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E.1 ZIEL UND ZWECK DES BEBAUUNGSPLANES
E.1.1 Ubergeordnete Zielvorstellungen

Die Gemeinde Karlsfeld liegt an der {iberregionalen Entwicklungsachse Miinchen-Dachau -
Ingolstadt. Als wachstumsorientierter Siedlungsschwerpunkt zwischen der Landeshauptstadt
Munchen und der GroRRen Kreisstadt Dachau weitete die Gemeinde Karlsfeld bisher stetig in
iberschaubaren Schritten ihr Angebot an Wohnbauflachen an dafur geeigneten Standorten
aus. Um nicht zu einer reinen ,Schiafstadt‘ im Vorfeld der Landeshauptstadt Minchen zu
werden, sollen parallel zu den neuen Wohngebietsausweisungen auch zentrale Einrichtun-
gen und weitere Gewerbestandorte mit einem vielfdltigen Angebot an Arbeitsplatzen ge-
schaffen werden.

In den derzeit laufenden Anderungen des FNP fuhrt die Gemeinde einerseits das jahrzehn-
telang praktizierte moderate Wachstum mit dem Ziel einer moglichst ausgewogenen und
vielfaltigen Wohn- und Bevolkerungsstruktur kontinuierlich fort. Andererseits spielen aus
einer umfassenden und Uber viele Jahre laufenden Rahmenplanung heraus entwickelte
stadtebauliche Uberlegungen zur Innerortsentwicklung mit der Herausbildung eines gemein-
samen Zentrums als ,Briickenschlag Uber die B 304" eine wichtige Rolle. Dies gilt auch fir
die neue stadtebauliche Chance, die sich fir die Gemeinde durch die aufgelassene grolte
Flache des Umspannwerkes der friheren Bayernwerke ergibt. Hier kann sinnvoll in guter
Zuordnung zum bisher sehr dezentral und auf Munchener Gebiet gelegenen S-Bahnhof
Karlsfeld ein neues Kerngebiet mit Gewerbe und Biros sowie westlich daneben ein groes
Wohngebiet abschnittsweise entwickelt werden. Der S-Bahnhof Karlsfeld soll im Zuge der
Streckenumbaumalnahme fiir die neue ICE-Trasse ,umgeklappt werden, so dass ein neuer
komfortabler Ausgang auf Karlsfelder Gebiet fir die Ortsteile auf beiden Seiten entstehen
kann (siehe Bebauungsplan Nr. 89 a).

Vorrangiger Anlass der aktuellen Bauleitplanungen ist auch (wie in der Begriindung zur zeit-
gleich laufenden 7. Anderung des Flachennutzungsplanes (FNP) ausfuhrlich dargestellt), die
Verbesserung und Uberwindung der bestehenden extrem schlechten Anbindung der besie-
delten Gemeindeteile, die westlich der Bahnlinie liegen, an den Kernort mit seinen Ortsteilen
siidwestlich und norddstlich der Minchener Stralle (B 304).

Diese mehrgleisige Bahnstrecke (ICE- und S-Bahn-Trasse, Gltergleise), die zudem noch
rund zwei Meter aufgedammt verlauft, hat eine ganz erheblich trennende Wirkung, die zu
einer gewissen Vernachlassigung der Siedlungsbereiche westlich der Bahn gefihrt und die
Bewohner von den zentralen Einrichtungen und Entwicklungen im ,Hauptort® abgeschnitten
und die gewiinschte Identitét der Bewohner mit der eigenen Gemeinde Karlsfeld behindert
hat. Dies wurde insbesondere fir FuBgénger und Radfahrer verstérkt durch das Fehilen einer
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geeigneten FuBgéngerunterfihrung, die es nur als enge Tunnelrdhre am Nordkopf des
S-Bahnhofes Karlsfeld auf Minchener Gebiet gibt.

Die Erreichbarkeit der Siedlungsteile westlich der Bahn war bisher nur tber die nérdliche
EversbuschstralRe auf Gebiet der Landeshauptstadt Munchen moglich, wobei innerhalb
Karlsfelds bevorzugt die Aliacher Strale, die in die neue Otto-Warburg-Stralte miindet, und
von ihr aus dann die einseitig bebaute nordliche Eversbuschstrale genutzt wird. Diese Ver-
bindung ist vor allem in Bezug auf Schulen und zentrale Einrichtungen der Gemeinde Karls-
feld umwegig und Uberdies umstandlich. Sie belastet auflerdem die an der Allacher StralBe
gelegenen Wohngebiete der Gemeinde Karlsfeld wie auch die Wohnhauser an der nérdli-
chen Eversbuschstralle auf Minchener Gebiet.

Eine stadtebauliche Aufwertung des Gebietes westlich der Bahn mit einer dringend gefor-
derten Verbesserung der Infrastruktur fur die Bewohner vor allem hinsichtlich der Versorgung
mit Gutern des taglichen Bedarfs ist zwangslaufig im Interesse einer ausgewogenen stadte-
baulichen Entwicklung mit weiteren Baugebietsarrondierungen verbunden. Das muss auch
hinsichtlich der hervorragenden Lage nahe dem auf Munchener Gebiet liegendenden
S-Bahnhof Karlsfeld als planerisch sinnvoll angesehen werden, denn die verstarkte Nutzung
des OPNV - in diesem Fall der S-Bahn — hat die Gemeinde Karlsfeld immer als vorrangiges
Planungsziel gesehen.

Eine ganz maRgebliche Vorgabe fur die Planung einer neuen innerértlichen Verbindungs-
stralle auf Karlsfelder Grund ist die ablehnende Haltung der Landeshauptstadt Minchen zur
bisher gewohnten Erschlieung tber ihr Gebiet fur den Fall, dass es in Karisfeld westlich der
Bahn zu einer weiteren stadtebaulichen Entwicklung mit einem durch neue Wohnungen bzw.
neue Arbeitsplatze zwangslaufig erhdhten Verkehrsaufkommen erfolgen sollte.

EA.2 Die Notwendigkeit und Konsequenzen der Anbindung der Ortsteile westlich
der Bahn

Anlass und Ziel der vorbereitenden Bauleitplanung - 7. Anderung des FNP - ist daher die
verbesserte verkehrliche Anbindung der bestehenden und neu geplanten Siedlungsbereiche
westlich der Bahn an den Kernort Karlsfeld durch eine neue innerértliche Verbindungsstralte
in einer stadtebaulich u n d landschaftlich vertraglichen Form. Dabei sollen selbstversténdlich
die Belange der ggf. durch die ausgewahite Verbindungsstralle betroffenen Karlsfelder Blr-
ger beriicksichtigt werden.

Zudem sieht es die Gemeinde als weiteres gleichwertiges Planungsziel, am Stdrand der

FNP-Anderung (auRerhalb des Umgriffs gelegen) vor allem auch fur FuRgénger und Radfah-
rer eine deutlich verbesserte Verbindung zwischen den durch die Bahn getrennten Ortsteilen
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am ,umgeklappten” neuen S-Bahnhof mit einer neuen Ful- und Radwegeunterflhrung auf
Karlsfelder Gebiet zu schaffen.

Fur die Gemeinde wird dieser S-Bahnhof darliber hinaus stadtebaulich sehr interessant, da
uber die neu geplante innerdrtliche Verbindungsstralle im Zuge der Bayernwerkstrale und
dann nach Nordwesten durch die freie Landschaft zum Knoten B304/ Hochstralle auch eine
verbesserte OPNV-Erreichbarkeit mit dem Bus aus den umfangreichen Siedlungsteilen 6st-
lich der Bahn geschaffen wird.

Damit kann westlich der Bahn die stadtebauliche Entwicklung, d. h. eine sinnvolie Arrondie-
rung der vorhandenen ,Splittersiedlungen® stufenweise entwickelt und umgesetzt werden, so
dass sich eine konsequente bauliche Entwicklung in glinstiger Zuordnung zum verlegten S-
Bahn-Haltepunkt ergeben wird. Uberdies kann die Gemeinde nach der vor Jahren erfolgten
Auflassung des Umspannwerkes auf dem Bayernwerksgeldnde eine stédtebauliche Ent-
wickiung mit den Schwerpunkten Gewerbe in der Qualitat eines vielfaltig nutzbaren Kernge-
bietes sowie eines westlich direkt daran angrenzenden Wohngebietes in full- und radlaufiger
Beziehung zum S-Bahnhof einleiten, die auch mit ihren Angeboten an Dienstleistung und
Handel den dréangenden Wunschen der Birger in den vorhandenen ,Siedlungssplittern®
entgegenkommt und zudem fur die Zukunft der Gemeinde ein attraktives Angebot an Ar-
beitsplatzen bereitstellen kann.

E.1.3 Entwicklung der Bebauungsplanung aus dem Fliachennutzungsplan

Die Gemeinde Karlsfeld beabsichtigt eine grundsétzliche Anderung der rechtswirksamen
Fassung der 1. Anderung vom 20.8.1984 fur das gesamte Gemeindegebiet. Hierfir wurden
in den letzten zehn Jahren zahireiche Rahmenplanungen erarbeitet, so dass die stadtebauli-
chen Bezlige, Abhangigkeiten und Vernetzungen hinsichtlich Funktionen, Nutzungen, Ver-
kehrs- und Grinstrukturen immer wieder von der Gemeinde Karlsfeld in einer Gesamtschau
gesehen werden und auch vorgezogene Umgriffe partieller Anderungen nicht isoliert und
ohne den notwendigen stadtebaulichen. landschaftlichen und verkehrlichen Zusammenhang
betrachtet werden mussen.

So will die Gemeinde Karlsfeld im Jahre 2005, in baldiger Folge auf die 7. Anderung des
FNP auch ihre weitere Innerortsentwicklung in der Rahmenplanung und einer daraus abge-
leiteten Bauleitplanung behandeln, um ihre Ubergeordneten planerischen Ziele wie die Ent-
wicklung der Ortsmitte als ,Briickenschlag Uber die B 304“ konsequent zu verfolgen und
schrittweise umzusetzen.

Daher wurde zeitgleich zu diesem Bebauungsplan auch die 7. Anderung des FNP durchge-
fuhrt. Die 7. Anderung des Flachennutzungsplans ist seit dem 05.01.2005 wirksam.
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E.2 PLANUNGSVORLAUF UND VORUNTERSUCHUNGEN

E.2A1 Planungsvorlauf und Abwdgung zur Notwendigkeit und Lage der innerértli-
chen StraBenverbindung nach Karisfeld westlich der Bahn

Die Gemeinde Karlsfeld lieR fir die gewlnschte StralRenverbindung zu ihren isolierten Sied-
lungsteilen westlich der Bahn zahlreiche Trassenvarianten untersuchen und von Fachleuten
in Hinblick auf verkehrliche, stadtebauliche, landschaftliche und dkologische Konsequenzen
sowie auf ihre Umweltvertraglichkeit Uberprifen. Ziel dieser verschiedenen Untersuchungen
war, eine optimal geeignete Trasse als zuklnftige innerértliche Strallenverbindung heraus-
zufiltern, die fur KFZ, Bus und Fulgénger/Radfahrer die Siedlungsteile westlich der Bahn
besser mit dem zentralen Bereich der Gemeinde und den Schwerpunkten des Gemeinbe-
darfs (wie z. B. Schulen, Blrgerhaus) sowie dem stark frequentierten Naherholungsgebiet
am Karlsfelder See vernetzen kann.

Von der Gemeinde wurden daher seit 1998 zahireiche Untersuchungen hinsichtlich Verkehr,
Strallenbau, Realisierung von Unterfilhrungen, Landschaft, Umweltvertraglichkeit und
Schallschutz in Auftrag gegeben, die gemeinsam unter der Koordination von topos zu einem
grundiegenden Planwerk zusammengefasst wurden, das im Frihjahr 2000 dem Gemeinde-
rat und der Offentlichkeit zur weiteren Diskussion vorgeschlagen wurde.

E22 Fachgutachten

Folgende Fachplanungen und Gutachten zur sinnvollen Lage einer innerortlichen Verbin-
dungsstralle wurden im Auftrag der Gemeinde Karlsfeld von folgenden Gutachtern bearbei-
tet:

E.2.2.1 Verkehrsuntersuchung Karlsfeld

o verfasst von Prof. Kurzak, TU Muinchen, zum Neubau einer Verbindungsstrale zum
Gebiet Karlsfeld westlich der Bahn, Oktober 1998

o Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung aufgrund aktueller Zahlungen, 18. Oktober
1999

e Zweite Uberarbeitung der Verkehrsuntersuchung, Jan. 2000

Untersuchung der verkehrlichen Daten und Auswirkungen der Trassen 2, 3 und 4 auf das

bestehende Karlsfelder Netz, wobei ausgehend vom aktuellen Bestand auch eine
O-Prognose erarbeitet wurde.
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Hinweijs:
2002 wurden die Daten aufgrund neuer Zdhlungen Uberarbeitet und sind weiter unten in
dieser Begriindung aufgefiihrt.

E.2.2.2 Umweltvertrdglichkeitsstudie (UVS)

e verfasst von Luska Karrer Partner, Landschaftsarchitekten BDLA, Dachau, Umwelt-
vertraglichkeitsstudie zum Neubau einer Verbindungsstrale in das Gebiet Karlsfeld
westlich der Bahn, Nov.1998 (fur die Varianten 1,2,3 und 4)

e Hinweise zu Ausgleichs- und Ersatzmallnahmen, Stand 2000

E.2.2.3 Entwurf aller StraBentrassen

durch Ingenieurbiro Neumeier, Karlsfeld von Mai 98 bzw. Februar 99
mit Schwerpunkten im Unterfiihrungsbereich, teils wie Trasse 4 Wehrstaudenstralle in Alter-
nativen

E.2.2.4 Tunnel-Briickenkonstruktion

vom TBU Ingenieurblro, Karlsfeld, Januar 1999 mit Kosten-Schéatzung vom April 1999 fur
alle Trassen mit aktualisierter Untersuchung der baulichen und Baustellen-Realisierbarkeit

E.2.2.5 Schalltechnische Untersuchung, Juni 1999

Schalltechnische Untersuchung der Trassenvarianten 2, 3 und 4, UTP Umwelt- Technik und
Planungs GmbH, Juni 1999; sowie schalltechnische Untersuchung der bestehenden Wohn-
bebauung an der Bayernwerkstrale (Trasse 2) und Nicolaus-Lenau-Strale (Trasse 3) auf
Grundlage aktualisierter Verkehrszahlungen (Prof. Kurzak) durch UTP Umwelt- Technik und
Planungs GmbH, Februar 2000.

2.2.6 Stadtebauliche Analyse und Rahmenplanungen

Stadtebauliche Untersuchung der Einflgung der alternativen Trassen in die Siedlungsstruk-
tur die Gemeinde Karlsfeld.

topos Stadtplanung + Architektur; Miinchen
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Stadtebauliche Darstellung und Analyse in verschiedenen Planungsmal3stdben zur stédte-
baulichen und landschaftlichen Integration und zur Lésung planerischer Detailprobleme (z.B.
Schallschutz, Verkehrsberuhigung usw.).

e 1, Broschiire vom Oktober 1999

¢ Kurzfassung und Aktualisierung, Marz 2000

o PowerPoint-Prasentation fur den Gemeinderat und die Offentlichkeit, April/Mai 2000
Gemeinsam mit den o.g. beteiligten Fachplanern wurden in sehr eingehender Form die
Trassen und ihre Einfiigung in das stadtlandschaftliche Gefiige sowie die Auswirkungen
auf die anstehende Anderung des Fldchennutzungsplans untersucht. Potenzielle Ent-
wicklungsmdoglichkeiten wurden aufgezeigt. Problembereiche wie z.B. Wehrstaudenstra-
Re, Trasse am Eichinger Weiher, Bayernwerkstral3e mit Larmschutz usw. wurden im De-
tail in den Mal3staben M 1:1000, 1:500 bis 1:50 untersucht. Unter Abwédgung der ver-
schiedenen Faktoren wurden die Trassen gewertet.

g23 Behandlung der Planung in den gemeindlichen Gremien und der Offentlich-
keit, Abstimmung mit den Fachstellen

E.2.3.1 Gemeinderat

Erste Konzepte fur die Trassen und deren Umweltvertraglichkeit wurden am 11.05.2000
vorgestellt.

Aufbereitung und Vorstellung der gesamten Untersuchung und alternativen Planung fur die
ausgewahlten Trassen als PowerPoint-Prasentation wurde mit ausfihrlichem Vortrag am
11.5.2000 dem Gemeinderat vorgestellt.

Darin befurworten die Gutachter die innerértliche Stralenverbindung Trasse 3, die teilweise
aus dem rechtswirksamen Flachennutzungsplan abgeleitet ist, aber hinsichtlich der Engstelle
zwischen Eichinger Weiher und Terrassenhausern zwar stadtebaulich l6sbar ist, Bebauung
und See jedoch durch einen kompakten Larmschutz auf wenige hundert Meter voneinander
abriegelt und auch aufgrund baukonstruktiver Verhéltnisse nicht unproblematisch erscheint.
An zweiter Stelle wird die Trasse 2 in einer locker geschwungenen, naher an die Besiedlung
herangeriickten Trassierung befurwortet.

E.2.3.2 Biirgerversammlung

Beteiligung der Offentlichkeit am 22.5 2000 im Biirgerhaus.
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Vorstellung der Planung Bayernwerksgelédnde durch Architekt Hubert.
Vorstellung der ausfihrlichen PowerPoint-Présentation zur Analyse der Trassen mit mundli-

chem Vortrag durch topos.

Die PowerPoint-Présentation konnte als CD-Rom gegen eine Schutzgebihr von den Blirgern
erworben werden.

Auf der Birgerversammliung wurden schon zahireiche protestierende Stellungnahmen vor
allem gegen die gutachterliche Empfehlung der Trasse 3 ausgesprochen.

E.2.3.3 Stellungnahmen der Betroffenen von Mai bis November 2000

AnschlieRend wurde den Birgern Gelegenheit zur Stellungnahme zu den von den Gutach-
tern vorgetragenen und empfohlenen Planungen gegeben. Es gab mehrere Einzelstellung-
nahmen in schriftlicher Form ebenso wie auch gebietsbezogene Unterschriftensammiungen
mit mehreren hundert Unterschriften. Zahireiche Presseartikel und etliche Leserbriefe er-
schienen in den lokalen Zeitungen.

Die unten aufgefihrten Blrgerbeteiligungen wurden von der Gemeinde Karlsfeld sehr ernst
genommen und flossen in den Abwagungsprozess der Gemeinde ein.

E.2.3.4 Anhdrung von Fachstellen

Im Zusammenhang mit Planung Bayernwerkgeldnde wurden auch in Kurzform die Trassen-
varianten verschiedenen Fachstellen am 10.05.2000 vorgestellt. Hierbei gab es keine we-
sentlichen Anmerkungen.

E24 Biirgerbeteiligung als Beitrag zum Abwidgungsprozess der Gemeinde

Die AuRerungen der Birger differieren gebietsweise — je nach Betroffenheit durch eine der
vorgeschlagenen Trassen — und stellen sich dementsprechend wie folgt dar:

E.2.41 Betroffene im Bereich Bayernwerkstrafe u.a. westlich der Bahn

e Zufrieden mit jetziger Anbindung, aber Fulgangertunnel Eichenweg!

e Trasse 2 ist viel zu umwegig! Allenfalls langfristig bei Bebauung dort zu sehen

o Bevorzugung von Trasse 4 wegen direkter Vernetzung mit Kernort und Gemeinbedarf.
e Keine Belastung der Bayernwerkstral3e! Furcht vor ,Schieichverkehr* im Wohngebiet,
o Wenn Trasse 2, dann aullen herum Uber Larchenweg zum Bayernwerksgelande.
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E.2.4.2 Betroffene im Bereich Nikolaus-Lenau-Strae /Eichinger Weiher

Trasse 3 zerstdrt Biotop, wertvolle Natur .

Trasse 3 zerstért Naherholungsraum flir Senioren, Familien, Kinder.

Trasse 3 belastet die Anwohner, stort das Wohnumfeld, entwertet Wohnungen

Trasse 3 bringt bautechnische Probleme (Aufschiittung Gelande/Erschitterungen).
Befurchtung von zunehmendem Schleichverkehr, auch von mehr LKW,

Trasse 2 im Norden wird fur besser gehalten, weil Eichinger Weiher und Waldchen erhal-
ten bleiben.

Trasse 4 gilt fur einen Teil der Betroffenen (Unterschrifteniiste) als beste Lésung, da di-
rekte Vernetzung von West-Ortsteilen und Gemeinbedarf.

Stralle zu schmal fur Busse und FuRgénger- und Radfahrerverkehr.

Gefahrliches Ein- und Ausfahren durch Larmschutzwand.

Nicht ausreichender Larmschutz; Sicht storende Larmschutzarkade.

E.2.4.3 Betroffene mittlerer Bereich der Allacher StraBe

Trasse 4 stért Wohnen an der Richard-Strauft-Strafle.

Hinweis auf Versprechen der Gemeinde von Verkehrsberuhigung.

Trasse 3 stort Naherholungsgebiet am Eichinger Weiher auch fur Bewohner Richard-
Strauf3-Strale.

E.2.4.4 Betroffene Bereich siidliche Wehrstaudenstralle

Protest gegen Trasse 4.

Otto-Warburg-Stralle plus neuer FulRgangertunnel Eichenweg reicht aus, dann

Trasse 2 langfristig bei Bebauung dort.

Wehrstaudenstralle leidet schon heute unter Zugverkehr und Autolarm.

Bedenken gegen Industriegebiet und Trabantenstadt Bayernwerksgeldnde. In Karlsfeld
wird immer mehr und schneller gebaut.

E.2.4.5 Betroffene Bereich Hochstralle

°

Protest gegen Trasse 2.

Westliche Ortsteile an Dachau, nicht an Karlsfelds Gemeindeleben angebunden.
Schleichverkehr aus Dachau wird angezogen, Hochstralle mehr belastet.
Zerstérung der schitzenswerten Wirmaue.
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E.2.4.6 Sonstige

o Untersuchung einer Variante zur Trasse 2 mit besserer Vernetzung zum Zentrum, ge-
meint ist Kreuzung mit GartenstraRe/B 304 sowie westlich der Bahn die weitere Trassie-
rung Uber Larchenweg.

e Beflrchtung bei Trasse 2 weitere Verkehrsstrange im Dachauer Moos und eine uner-
winschte bauliche Entwicklung im Norden, die zu einem Zusammenwachsen mit
Rothschwaige oder gar Dachau fuhrt.

e Bedenken gegen Trasse 2 an wegen Zerstoérung der Wirmaue und des Naherholungs-
raumes.

E.2.5 Die Abwéagung der Gemeinde flir die einzelnen Trassen
E.2.5.1 Abwigung Trasse 0 - Otto-Warburg-StraBe / verbesserter Bestand

o Eine aus dem heutigen Bestand entwickelte Verbesserung der Verkehrsfuhrung ber
Minchener Stadtgebiet in Kombination mit einem attraktiven FuRgéanger- und Radfahrer-
tunnel/ bzw. -Uberflihrung auf Karlsfelder Gemeindegebiet wurde zwar untersucht, liegt
aber nicht in der Kompetenz der Gemeinde.

e Eine neue Rampe von der westlichen Otto-Warburg-StralRe entlastet die Eversbuschstra-

" Be Nord wirkungsvoll, liegt aber auf Minchener Grund.

¢ Die Allacher Strale wird bei Trasse 0 weiterhin Gber GebUhr belastet. Mehr verkehrsbe-
ruhigende Einbauten auf der nach alter Gewohnheit befahrenen Allacher StralRe kénnen
die neue, aber langere Fithrung B 304 - Otto-Warburg-Stralle attraktiver machen.

e Die Bayernwerkstralle wird nicht belastet.

¢ Von der LHM wird diese ErschiieRungsvariante (frGhere Planung Arch.blro Hubert) ab-
gelehnt, da sie nicht zuldsst, dass auf ihrem Gebiet ErschlieBungsverkehr von und nach
Karlsfeld abgewickelt wird. Sie befirchtet zuviel Verkehr nach Allach. Eine solche Trasse
ist flr Minchen politisch nicht durchsetzbar.

o Trasse O stand wegen des als unumstoRlich geltenden Zieles einer neuen Trasse auf
Karlsfelder Grund (LHM) nicht zur Debatte.

E.2.5.2 Abwdgung Trasse 4 ( 4a) - Allacher- /Wehrstaudenstrale

e Auch wenn eine Reihe von stadtebaulichen Argumenten flr Trasse 4 spricht, muss auch
hier durch mehr Verkehr in der Allacher Strafle eine grolRe Betroffenheit der Anlieger fest-
gestellt werden - besonders im Bestand an der nordéstlichen Allacher Stralle, an der
mittleren Allacher StraRe/Richard-StrauR-Stralle und in der Wehrstaudenstralle Sid.
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Die Unterflhrung im Zuge der sudlichen Wehrstaudenstrale muss konsequent Uberdek-
kelt und oben grin gestaltet werden, die Rampen muissen im Wohnbereich vollstandig
eingehaust werden, um den notwendigen Schallschutz sicherzustellen. Auch die Entlif-
tung ist so zu fuhren, dass keine Beeintrachtigung der angrenzenden Wohnungen pas-
siert.

Als Ersatz fur entfallende Stellplatze sind neue anzulegen und insgesamt zur Vermeidung
von Larm- und Abluftéffnungen komplett zu Gberdeckeln und zu Ubergriunen.

Flr die entfallenden Stellplatze ist Ersatz auf Privatgrund zu schaffen.

Der FuRgéangertunnel von einer zur anderen Seite wird durch die notwendigen Einhau-
sungen sehr lang bzw. es entstehen Hohenprobleme.

Auf der Bayernwerkseite ist fUr den sinnvollen Verteilerkreisel eine grofle Grundwasser-
wanne erforderlich.

Bezliglich der Baustelle Tunnel-Rampe sind die gewaltigen technischen Probleme der
notwendigen Rampen und des Larmschutzes zu sehen: Schwierigkeit der Baustelle, In-
anspruchnahme von privatem Grund, Gefdhrdung des baulichen Bestandes wahrend der
Bauzeit. Dies wurde gutachterlich untersucht und als problematisch eingestuft.

Alternative Trasse 4 a

Trasse 4a in Verldangerung der Bajuwarenstralle / Kreuzung B 304 und weiter auf der al-
ten Trasse des FNP wirkt sich nur verkehrsberuhigend auf die norddstliche und mittiere
Allacher Stral3e aus, die gegeniiber heute vom Verkehr abgehangt wird. Fir die Kreuzung
Trasse 4 a/B 304 sind tiefgreifende Umbauten (zusatzliche Spuren) oder ein langer
B 304-Tunnel erforderlich. Laut Aussagen von Prof. Kurzak ist damit Trasse 4 a nicht
maglich.

Durch den Neubau der Stral3e ist fur diesen sensiblen Bereich am Wiurmkanal (im Grund-
satz durchaus vergleichbar mit der Situation am Eichinger Weiher) Eingriffe erforderlich.
Die LHM lehnt Trasse 4 vehement ab u.a. mit der Begriindung, dass sie zuviel Verkehr
nach Allach bringt.

Die Kreuzung auf Munchener Grund kann durch Paralleifihrung an der Wurm auf Karls-
felder Grund umgangen werden, was aber einen Eingriff in die dortige sensible Situation
an der Teilung der beiden Wirmlaufe bedeutet.

Im UGbrigen ist auf die Nachbarschaft der Trasse 4 zur bestehenden Unterfihrung in der
Otto-Warburg-Stral3e ca. 550 m stdlich zu verweisen.

E.2.5.3 Abwidgung Trasse 3 - Nikolaus-Lenau-Strafe / Eichinger Weiher

Die Trasse 3 fluhrt in bisher nur von Anliegerverkehr betroffene StraRen erheblichen
Durchgangsverkehr in ein vom Eichinger Weiher begrenztes Wohngebiet und greift damit
auch in den idyllischen Naturraum in empfindlichem MaRe ein. Die Uber die Glaserker im
1.0G hineinreichenden Larmschutzeinrichtungen beeintrachtigen das Wohngefiihl auch
dann erheblich, wenn die im oberen Teil aus Glas konstruiert sind.
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o Auch wenn Trasse 3 nach wie vor stadtebaulich die meisten Vorzige einer Innerortsstra-
Re blndelt und Uberdies als Trasse auf Karlsfelder Grund auch von der LHM als vorteil-
haft gesehen wird, muss wegen der grolen Betroffenheit der dort lebenden Bulrger Uber
die kritischen ca. 150 m hinaus und der beflrchteten Beeinflussungen des gesamten
Wohnumfeldes und Naherholungsbereichs der Faktor "Schutzgut Mensch" besonders
hoch gewertet werden, so dass damit Trasse 3 von der Gemeinde nicht umgesetzt wer-
den kann.

e Alternativen zur Trasse 3 gibt es nicht, da eine andere Flhrung bzw. auch Tieferlegung
oder Einhausung im Bereich des Eichinger Weiher wegen Grundwasserproblemen, be-
stehender Geldndeaufschittung, Rampenausbildung usw. ausscheidet.

E.2.5.4 Abwigung Trasse 2 - im Norden / Bayernwerkstrale

o Die Trasse 2 belastet die Wirmaue sowie am Rand den Grinzug des Dachauer Mooses
mit seiner Naherholungsfunktion.

o Kiritikpunkte fur Trasse 3 hinsichtlich Natur und Umwelt gelten hier gleichermalien.

Zu bericksichtigen ist jedoch dabei, dass der wertvolle Naturraum schwerpunktmaRig im
direkten Umgriff der alten WUrm liegt. Im Gbrigen handelt
es sich um weitgehend ausgerdumte landwirtschaftliche Flachen.

o Bei Realisierung der Trasse 2 ist eine neue Fullgdngerunter- (oder ggf. auch -
UberfGhrung) zwingend notwendig (in Héhe Eichenweg).

e Die Befurchtungen einer Umgehungsstrae in direkter Verlangerung der Hochstrae mit
einer zu grofiztgigen ErschlieBung neuer Wohn- und Gewerbegebiete an einem neuen
S-Bahnhof, kdnnen durch entsprechende MalRnahmen der Bauleitplanung so geklart wer-
den, dass sie derzeit kein aktuelles Ziel sind.

e Die Trasse wird moglichst weit am Sidrand der naturrdumlichen Beziehung des Dachauer
Mooses geflhrt. Auf eine sorgfiltige Einbindung in die Wirmaue und auf eine Minimie-
rung der Storung des Naherholungsraumes fir die Karlsfelder wird ausgleichend hoher
Wert gelegt, ebenso auf eine starkere Durchgrinung der bisher weitgehend ausgeraum-
ten landwirtschaftlichen Nutzflachen.

e Die Beeintrachtigung der Wirmaue kann zeitgleich mit der planerischen Umsetzung der
neuen Trasse durch eine Aufwertung des verbleibenden Bereichs Wirmaue eingeleitet
werden. Erforderliche Ausgleichsflachen fir den Straftenbau sind in unmittelbarer Nach-
barschaft zur Wirmaue machbar.

o Im Zusammenhang mit Trasse 2 bietet sich die Planung einer durchgangigen FulRgénger-
und Radwegeflihrung vom Karlsfelder See zur Wirmaue und weiter zum Waldschwaige-
see bzw. zum zentralen gliedernden Griinzug zwischen den Ortsteilen an.

o Die BayernwerkstraBe mit ihrem Wohnbestand wird verkehrlich belastet. Schallschutz-
malknahmen sind erforderlich, die mit den Betroffenen auch
gestalterisch abzustimmen sind, um eine wohnumfeldvertragliche Ldsung zu finden.
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o Fir die neue Trasse 2 im Ostteil (zum Ort) bringt der StraRenversatz Hochstralle/Trasse 2
nur scheinbar mehr Griin- und Freiraum; es besteht vielmehr die Gefahr des Weiterwach-

sens von Bebauung in den Landschaftsraum.

E.2.6 Gemeinderatsbeschluss zur ,, Trasse 2“
E.2.6.1 Ergebnis der Abwagung — ausgeschiedene Trassen

o Trasse 0 - Otto-Warburg-StraRe mit Verbesserung
scheitert an der Ablehnung durch die LHM.
Die verbesserte "Bestandstrasse" kann daher nicht weiter verfolgt werden.
e Trasse 4 - Allacher /Wehrstaudenstralle
scheitert ebenfalls an Einwédnden der LHM.
Die Unterfuhrung Wehrstaudenstrale ist in notwendiger Optimallésung nicht machbar.
Die norddstliche und mittlere Allacher Stralle wird zu stark belastet. Die hier entlastende
Alternative ist verkehrstechnisch abzulehnen.
Trasse 4 kann daher nicht weiter verfolgt werden.
e Trasse 3 - InnerortsstralRe am Eichinger Weiher vorbei
beriihrt eine extrem groRRe Betroffenheit der hier und im Umfeld wohnenden Birger und ist
deswegen nicht machbar.
Trasse 4 kann daher nicht weiter verfolgt werden.

E.2.6.2 Entscheidung fiir ,Trasse 2* und stiadtebauliche Eckdaten

Nach Ablehnung dieser drei untersuchten Trassen im Zuge der Abwé&gung beschloss der
Gemeinderat Karlsfeld am 15.11.2000 als Grundlage fur die weitere Planung

e Trasse 2 - am Nordrand der Besiedlung von der HochstraRe zur Bayernwerkstralle

Unter Beachtung vor allem auch der kritischen AuRerungen der Bewohner beschloss die
Gemeinde, eine umwelt- und umfeldvertragliche sparsame InnerortsstralRe zu planen, die
vom Knoten Hochstralle nérdlich der Besiedelung méglichst weit im Siiden der Wirmaue
unter der Bahn hindurch zur BayernwerkstraRe und weiter durch diese zum Bayernwerks-
geladnde fuhrt.

e Entsprechend Gemeinderatsbeschluss soll die weitere Planung unter Beriicksichtiqung
der folgenden stadtlandschaftlichen Eckdaten erfolgen:
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o Trasse 2 wird nicht als Umgehungsstralle, sondern als innerértliche Verbindungsstralle
mit Tempo 50 in gegeniiber den bisherigen Uberlegungen modifizierter Form umgesetzt.

e Das bedeutet strallenbautechnische MalRnahmen, die das Fahrtempo drosseln wie z.B.
Kreisel, Strallenversatze, nicht zu schnelle Trassenfihrung.

o Die Eingriffe in den Natur- und Landschaftsraum sollen durch Ausgleichsmallnahmen
mdoglichst an Ort und Stelle kompensiert werden.

» Ein besonderes Planungsziel soll die Renaturierung der Wirmaue sein. Dabei sollen auch
bisherige ausgerdumte landwirtschaftliche Nutzfiachen weiter renaturiert werden.

e Insgesamt soll der Landschafts- und Naturraum zwischen Trasse 2 und B 304 als Naher-
holungsbereich und als Naturraum aufgewertet werden.

¢ Flankierende Ful- und Radwege mit Begriinung und ausreichend Abstand von Strallen
wobei das Ziel einer Uberfihrung Uber die B 304 mit Vernetzung zum Erholungsgebiet
Karlsfelder See zu beriicksichtigen ist.

e |Im mittleren Abschnitt im Norden soll die Trasse 2 neu wie bisher geplant durch das land-
wirtschaftlich genutzte Grundstiick an der Wurm fihren und damit insgesamt vom wert-
vollen und von den Bewohnern geschatzten Erholungsbereich Eichinger Weiher/Eichinger
Waldchen Abstand halten.

e In Richtung Bahn ist als Alternative eine leichte Verschwenkung nach Sudwesten zu
prifen, um flr das "Dachauer Moos" mehr Freiraum zu erhalten.

e Eine Bebauung in diesem Bereich als Folge des Stralenbaus wird derzeit ni ¢ h t erwo-
gen und auch nicht in die anstehende Anderung des Flachennutzungs-planes aufge-
nommen.

¢ Die UnterfUhrungsrampe westlich der Bahn soll landschaftsschonend so eng wie méglich
gefuhrt werden, da es sich um eine Innerortsstralle mit Tempo 50 handelt. Es soll auch
gepriuft werden, ob eine Bricke fir die Bayernwerkstrale nach Norden nétig ist oder ob
nicht eine seitliche Einmindung reicht (Kosten).

o Insgesamt soll die Trasse mdglichst wenige Grundstiicke berithren und auch groRere
Grundsticke nicht so ungut durchschneiden, was evtl. eine weitere Nutzung dieser
Grundstiicke erschwert.

o Die Larchenweg-Anbindung verlagert das Problem vom Ostrand der bebauten Bereiche
auf den Westrand und verstarkt den Umgehungsstraencharakter, aufterdem liegt sie im
regionalen Grunzug und trennt die Siedlung vom Landschaftsraum ab. Diese Variante soll
daher nic ht mehr verfolgt werden.

¢ Eine Fulgangervernetzung ist etwa in Hohe Eichenweg vorzusehen. Es ist zu prifen, ob

eine Unter- oder Uberfiihrung die richtige Lésung ist.
Ein Tunnel ist wegen der Héhenlage der Bahn gut benutzbar, gilt aber vielen als geféhr-
lich. Wird er gro3ziigig und breit bemessen, besteht trotz Absperrméglichkeiten die Ge-
fahr des Verdachts einer neuen eingeschrénkten Trassenvariante nur fiir PKW. Eine
Uberfiihrung muss hoch hinaus, was behindertengerecht nur mit Aufziigen auf beiden
Seiten mdglich ist. Auch das ist nicht ungeféhriich und kostet im Unterhalt.
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o Die erforderlichen SchallschutzmaRnahmen sowie die Gestaltung der Bayernwerkstrale
(Begrlinung, Lage, Geh- und Radwege) sind mit den betroffenen Anliegern bei der Pla-
nung abzustimmen.

¢ Dies gilt ebenfalls fir die Planung des Bayernwerksgelédndes. Um den Schleichverkehr
Dachau - Allach zu vermeiden, sind auch hier verkehrsberuhigte Einbauten wie Kreisel,
Inseln mit Uberquerungshilfen fur FulRganger und Radfahrer und StraRenversatze umzu-
setzen!

o Die OPNV-Fihrung ist fruhzeitig fur den gesamten Bereich westlich der Bahn - ein-
schlieBlich Bayernwerksgelande - zu Uberlegen, wobei auch zeitgleich die stédtebauliche
Planung auch zwischen den Siedlungsteilen Ackerstrale und SiidenstraRe erfolgen soll.

E.2.5.3 Biirgerbegehren und Entscheidung der Bewohner fiir ,, Trasse 2“

Nach der Entscheidung des Gemeinderates fir Trasse 2 am 15.11.2000 lebte die ohnehin
permanente offentliche Diskussion wieder heftig auf und die Birgerinitiative ,Bundnis fur
Karisfeld® sammelte die erforderlichen Unterschriften fur ein Biurgerbegehren gegen die
Trasse 2 im Norden.

Der Gemeinderat von Karlsfeld stimmte am 13.09.2001 der Zulassung des Burgerbegehrens
Zu.

In der Zeit bis zum Birgerentscheid am 02.12.2001 gab die Gemeinde Karlsfeld mehrere
Info-Flyer Uber die Trasse 2 heraus, auf der die Argumente dafiir seitens der Gemeinde und
ebenso auch die Argumente der Gegner der Trasse 2 anschaulich und ausfthrlich darge-
stellt wurden.

Beim Blrgerentscheid wurde der Beschluss des Gemeinderates besttigt.

Mit der Ablehnung des Biirgerbegehrens gegen die Trasse 2 am 02.12. 2001 konnten von
der Gemeinde Karlsfeld die weiteren Planungsschritte eingeleitet werden, die bei dem
Schwerpunktthema der innerértlichen VerbindungsstraRe Trasse 2 auch die stadtebaulich
wegen der Zuordnung zum S-Bahnhof gewlinschte Umnutzung des ehemaligen Umspann-
werkes der Bayernwerke betreffen.
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E.3 ORTLICHE SITUATION UND BESTANDSAUFNAHME
E.3.1 Planungsrechtliche Voraussetzungen

E.3.1.1 Bauleitplanung und Umweitvertrdglichkeitspriifung

Der Bebauungsplan wird aus der vorbereitenden Bauleitplanung — Flachennutzungsplan —
entwickelt, wobei der rechtswirksame Flachennutzungsplan der Gemeinde Karlsfeld mit der
1. Anderung vom 20.8.1984 den oben ausgeflhrten stadtebaulichen Zielen angepasst wird,
weil im rechtswirksamen FNP mit integrierter Landschaftsplanung die Flachen im Umgriff der
7. Anderung noch wie folgt ausgewiesen:

e im Nordteil (zukUnftige Trasse 2 mit umfangreichen Grin- und Ausgleichsflachen) zwi-
schen Bahntrasse und B 304 nérdlich des ,Eichinger Waldchens" als landwirtschaftliche
bzw. beiderseits der Alten Wurm als Waldflache;

e im Bereich der unterquerenden Bahnlinie bzw. im Verlauf der Trasse 2 parallel zur Bahn
zum Teil als Flache fur Bahnanlagen, zu der auch die bestehende Bayernwerkstralle ge-
hort, und zum gréeren Teil nordlich des Baugebietes Ackerstralle als landwirtschaftlich
genutzte Flache.

Neben der 7. Anderung des FNP werden die Bebauungspléne

e Nr. 89 a: Anbindung an die Full- und Radwegunterfihrung Bahn-km 23.005 mit Ver-
legung der Bayernwerkstrale zwischen der Wirm und der Dr.-Johann-Heitzer-StralRe

e Nr. 89 b: StraRenverbindung nach Karlsfeld westlich der Bahn von der HochstraRe /
B 304 bis zur Dr.-Johann-Heitzer-Stralle

e Nr. 82: ,Prinzenpark” (ehemaliges Bayernwerkgelande)

mit den verschiedenen Fachstellen und den Blirgern abgestimmt, wobei auch noch auf die
ebenfalls in Aufstellung befindliche Bauleitplanung

e Nr. 90 ,stdwestlich der B 304 zwischen Garten- und HochstralRe
hinzuweisen ist, die auch zugig ins Verfahren gebracht werden soll.
Im Bebauungsplan sind Bereiche fur Ausgleichsflachen darzustellen, die im Rahmen der
gesetzlich vorgeschriebenen Abhandlung der naturschutzrechtlichen Eingriffregelung in der

Bauleitplanung voraussichtlich notwendig werden.

Nach § 3 in Verbindung mit Anlage 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitsprufung
(UVPG) vom 27.07.2001 besteht fur das bauplanungsrechtliche Vorhaben eines sog. Stad-
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tebauprojektes (Anlage 18.7 und 18.8 des UVPG) ab einer Grundflache von 20.000 m? die
Erfordernis einer Allgemeinen Vorprifung des Einzelfalls. Darin soll untersucht werden, ob
eine Umweltvertraglichkeitsprifung notwendig ist. Der Schwellenwert von 20.000 m? Grund-
fliche wird mit der StralRenplanung Uberschritten. Die Gemeinde Karlsfeld hat sich ent-
schlossen, eine UVP durchzufihren. Daher enthalt die Begrindung zum Bebauungsplan
einen Umweltbericht gemal § 2a BauGB.

E.3.1.2 Verhdltnis zu eisenbahnrechtlichen Fachplanungen
Neue Eisenbahniiberfiihrung Bahn-km 14,497

Im Zuge der neuen Strallenverbindung nach Karlsfeld, westlich der Bahn wird die Bahn-
strecke Minchen - Ingolstadt, S-Bahn Miinchen unterquert. Die dafiir erforderliche Eisen-
bahniberfUhrung liegt innerhalb der Planfeststellungsgrenzen des Planungabschnittes 81 M
Dachau — Karlsfeld der Ausbaustrecke Miinchen - Ingolstadt. Hierfur wird durch die DB Netz
AG ein gleichzeitig laufendes Plandnderungsverfahren durchgefihrt.

Bahnseitengraben westlich der Bahn

Der Bereich des Bahnseitengrabens verlauft der Geltungsbereich auf im Eigentum der DB
Netz AG stehenden Flachen, die eisenbahnrechtlich fur betriebsnotwendig der Bahn gewid-
met sind.

Nach dem die Planung abgestimmt und die Rechtsbeziehungen durch einen &ffentlich recht-
lichen Vertrag zwischen der Gemeinde und der DB Netz AG geregelt werden, handelt es
sich um eine widmungskonforme Planung, fir die Planungshoheit der Gemeinde besteht.

E.3.2 GroRe, Lage und Abgrenzung des Bebauungsplans

Die Gesamtflache des Umgriffs fur den Bebauungsplan mit Darstellung der innerértlichen
Verbindungsstrafie nach Karlsfeld westlich der Bahn vom Knoten B 304/Hochstrale bis zur
bestehenden Dr.-Johann-Heitzer-StralRe im norddstlichen Bereich des Bayernwerksgelandes
betragt einschlieflich der Griunflachen (Stralenbegleitgriin) und des von der Fahrstralke
abgesetzten kombinierten FulR- und Radweges und der notwendigen Ausgleichsflachen an
der Alten Wiurm und am Wehrstaudenbach ca. 9,5 ha.

Er umfasst im wesentlichen Verkehrsfiichen wie die neu auszubauende und zu verbreitern-

de Bayernwerkstrale parallel zur Bahntrasse, die nach Nordosten mit einer héhenfreien
Kreuzung der Bahntrasse abschwenkt und durch einen landschaftlichen Freiraum mit land-
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wirtschaftlichen Nutzflachen und einigen wertvollen Gehélz- und Vegetationsbereichen Uber
die Alte Wirm und den Wehrstaudenbach an die B 304 mit der beampelten Kreuzung mit der
Hochstralle anschlieft.

E.3.3 Vorhandene Siedlungs-, Freiflachen- und ErschlieBungs-Struktur westlich
der Bahn

Von der jetzigen Einmlndung der fUr die ErschlieBung des friheren Bayernwerksgelédndes,
der jetzigen Prinzenpark-Planung gebauten Dr.-Johann-Heitzer-Strale fiihrt die Bayern-
werkstralle als schmale FahrstralRe vorbei an den besiedelten Flachen entlang der Stden-
und der AckerstraBe schnurgerade von Suden in Richtung Dachau. Das Verkehrs-
aufkommen ist gering; gegen zu schnelles Fahren des Schleichverkehrs behilft man sich mit
Tempobegrenzung und improvisierten losen Einbauten in den StralRenraum.

Zwischen beiden ,Siedlungssplittern“ liegt noch eine landwirtschaftlich genutzte Freifléche.
Geh- und Radwege sind nicht vorhanden, so dass fUr die Einwohner, insbesondere auch fur
die Schulkinder insgesamt eine missliche Situation besteht.

Uber das ebene und nur éstlich begriinte Gebiet mit dem Bahnseitengraben fiihrt die schmal
ausgebaute Bayernwerkstralle weiter nach Norden immer nahe und parallel zur aufge-
dammten Bahntrasse. Auf ihr verlaufen — ca. 2 m (ber Geldndeniveau verlaufend - mehrere
Bahngeleise fur S-Bahn. Guterverkehr und die derzeit neu im Ausbau befindliche ICE-
Trasse.

Die bestehende Vegetation und Nutzung des gesamten Bebauungsplangebietes ist im ,Be-
standsplan Vegetation" als Anhang F.4 zur Begriindung dargestellt und in den nachfolgen-
den Kapiteln E.7 (Grunordnung) und E.8 (Umweltbericht) ndher beschrieben.

E.3.4 Altlasten

In den Geltungsbereichen des Bebauungsplans sind keine schadlichen Bodenverunreinigun-
gen, Altlasten bzw. entsprechende Verdachtsflachen bekannt.
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E.4 PLANUNGSKONZEPTION
E.41 Verkehrliches, stidtebauliches und landschaftliches Konzept

E.41.1 Verkehr

Zur zuklnftigen verkehrlichen Belastung wird auf das Verkehrgutachten von Prof. Kurzak
vom 29.10.02 hingewiesen, das fur diese StralRe in Abhangigkeit zur stufenweisen Entwick-
lung am Prinzenpark mit Blronutzung und Wohngebieten folgende Belastungen erwartet:

Bayernwerkstralle im Bereich Siiden-/Ackerstrafie

Kfz / 24 Stunden
heute 1400 - 2000
2015 6400 - 6800

Innerériliche Stralenverbindung zwischen Bahntrasse und B 304

2015 5800 zwischen Bahn und Kreisel und
8700 zwischen Kreisel und Einmindung B304

E.4.1.2 Stadtebauliches Konzept BayernwerkstraBe

Die Bayernwerkstralle wird zwischen der Dr.-Johann-Heitzer-Strale und dem Knoten
B 304/Hochstralle als innerértliche Verbindungsstralle mit weitgehend alleeartiger Begrii-
nung von der groflen Ortsteilen éstlich der Bahn nach Karlsfeld westlich der Bahn geplant
und zwar mit einer Entwurfsgeschwindigkeit von 50 km/h und einer Strallenbreite von 6,5 m.

In dem Bereich zwischen der Dr.-Johann-Heitzer-StralRe und der Ackerstralle wird aus im-
missionschutzrechtlichen Griinden eine spéater stralenverkehrsrechtlich anzuordnende Ge-
schwindigkeit von 30 km/h der Planung zu Grunde gelegt. Im Ubrigen Geltungsbereich wird
innerdrtlich geltende Geschwindigkeit von 50 km/h vorgesehen.

Westlich der Bahn wird die vorhandene Bayernwerkstrale aufgeweitet und stidlich ndher zur
Bahn, nordlich westlich der heutigen Strae mit einigen Tempobremsen und Uberquerungs-
hilfen relativ gerade gefihrt, wahrend sie nach der héhenfreien Querung der Bahntrasse
harmonisch geschwungen so gefiihrt wird, dass mdglichst wenige wertvolle landschaftliche
und Grin-Bereiche belastet werden.

Sie schliel3t an die verlegte Bayernwerkstral’e nordwestlich des jetzige S-Bahnhaltepunkts
Karlsfeld an, der aullerhalb des Bebauungsplanumgriffs liegt. Der Haltepunkt wird so nach
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Norden verschwenkt, dass eine neue FuRganger- und Radfahrer-Unterfihrung geschaffen
werden kann, die eine verbesserte Beziehung zwischen den 6stlichen Gemeindeteilen mit
einigen Gemeinbedarfseinrichtungen (Kirche, Schule, Kindergarten usw.) und den vorhan-
denen bzw. neu zu entwickelnden westlichen Gemeindeteilen herstellt.

Westlich der Bahn soll am neuen Ausgang der FuRganger- und Radfahrerunterfihrung und
an der Bayernwerksstral’e ein einladender Bahnhofsvorplatz geschaffen werden, der in at-
traktiver Ausgestaltung als Vorfeld des neu entstehenden ,Prinzenparks“ auf dem friiheren
Bayernwerksgelande dient und fur FuRgéanger und Radfahrer direkt in die geplanten Kernge-
bietsbebauung mit Buros, Gewerbe und einigen Handels- und Dienstleistungseinrichtungen
Uberleitet und dann durch den breiten Grinkeil zwischen den beiden neu entstehenden
Wohngebieten in die freie Landschaft flihrt.

Westlich der neuen und verbreiterten Stralle wird im Bereich der Siedlungen an der Stiden-
und der AckerstralRe ein durchgangiger kombinierter Fu- und Radweg vorgesehen, so dass
die Hauser weiter als heute von der Fahrbahn entfernt liegen. Im angrenzenden Griinstreifen
zur Fahrbahn wird der notwendige Immissionsschutz gegen die Verkehrsgerdusche der
neuen Strae in unterschiedlichen Hohen entsprechend dem Schallschutzgutachten von
UTP untergebracht.

Damit entsteht &stlich der vorhandenen Bebauung ein von Verkehrslarm wenig belastetes
Wohnvorfeld, das gegeniber den frilheren Planungen mit Schallschutzwand direkt auf der
Grundstlicksgrenze und einem Full- und Radweg 0Ostlich der Bayernwerkstralle einen erheb-
lichen Vorteil fur die Anwohner bringt

Im derzeit noch landwirtschaftlich genutzten Bereich zwischen den beiden Siedlungssplittern
verschwenkt der Ful- und Radweg nach Westen und lasst Raum fiir den Bahnseitengraben,
der hier offen liegt, wahrend er wegen des naheren Heranriickens an die Bahngleise in lan-
geren Abschnitten nur verrohrt gefilhrt werden kann. In diesem Teilabschnitt der Bayern-
werkstrafle ist auch eine Uberquerungshilfe sowie ein StraRenanschiuss nach Westen vor-
gesehen, da die stadtebauliche Rahmenplanungen als Voraussetzung fir eine sinnvolle
Vorbereitung einer weiteren grundsétzlichen Anderung des Flachennutzungsplanes hier ein
weiteres arrondierendes Wohngebiet vorsehen.

Direkt nérdlich der Besiedlung an der Ackerstral3e schwenkt der kombinierte Ful- und Rad-
weg (iber eine Uberquerungshilfe auf die andere Seite der Bayernwerkstrale. Diese ver-
schwenkt hier mit einem kleinen Knick leicht nach Westen, so dass dennoch eine optische
Tempobremse méglich ist und die FuRganger und Radfahrer hier sicher queren kénnen.
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Die StralRe und der éstlich durch einen Grinstreifen abgesetzte Ful- und Radweg werden
weiter nach Norden parallel zur Bahn gefuhrt. Vorgesehen ist ein alleeartige Begrinung mit
heimischen Baumen.

Im Bereich der Bahnunterfihrung verschwenkt die Stralle in einem Bogen unter der Bahn
hindurch nach Osten. Die schmal belassene BayernwerkstralRe nach Norden wird an diese
Kurve angeschlossen. Die an der Bahn verbleibende Grinflache dient der Versickerung und
wird mit lockerer Baum- und Strauchpflanzung begrint.

E.4.1.3 Stiddtebauliches und landschaftliches Konzept zwischen Bahn und B 304

Die innerdrtliche Verbindungsstrale fuihrt in diesem Abschnitt nur durch landschaftliche Frei-
flachen, die laut Zielvorstellungen der Landschaftsplanung im Flachennutzungsplan
(7. Anderung des FNP) aufgewertet und auf keinen Fall einer baulichen Nutzung zugefihrt
werden sollen.

Nach der Unterfiihrung wird eine Uberquerungshilfe eingeplant, da hier Wirtschaftswege von
Nord nach Sud sowie die Wege der bahnparallelen Kleingartenanlage die Stralle queren.
Der Bahnseitengraben wird, um eine Verdikerung zu vermeiden, ebenfalls verschwenkt.

Die Alte Wirm wird von der Stralle so gequert, dass eine Nutzung des bestehenden Ful-
und Radweges 0Ostlich des Wasserlaufes bei einer lichten Héhe von 2,50 m mdéglich bleibt.
Die lichte Weite der Briicke ist unter zu beachtenden 6kologischen Gesichtspunkten von
Flora und Fauna dimensioniert. Die Gestaltung der Briicke soll schlank und die erforderliche
Modeliierung der Anrampungen und Briickenkdpfe soll so landschaftsgerecht wie moglich
erfolgen.

E.4.2  Uberschneidungen von Bauleitplanungen

Der Bebauungsplan tberschneidet sich in seinem Geltungsbereich mit dem Bebauungsplan
Nr 89 a im Bereich der Einmundung mit der Dr.-Johann—Heitzer-Stralle in die Bayernwerk-
stralBe und mit dem Bebauungsplan Nr 90 im Bereich zwischen dem Kreisel und der B 304

Die Bebauungspléane Nr 89a und 90 werden zeitnah in das Aufstellungsverfahren einge-
bracht. Die Uberschneidungen sind notwendig, da sie fur die ErschieBungskonzeption der

jeweiligen Bebauungsplane bei isolierter Betrachtung notwendig sind.

Es ist vorgesehen, dal bei Rechtsverbindlichkeit eines der genannten Bebauungsplane der
Geltungsbereich des jeweils noch nicht rechtsverbindlichen Bebauungsplanes entsprechend
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abgeandert und die Festsetzung des rechtsverbindlichen Bebauungsplanes als nachrichtli-
che Darstellung Ubernommen wird.

E.5 STRARENPLANUNG
ESA Allgemeines

Der Bebauungsplan 89 b fiir die neue StraRenverbindung schlieBt im Bereich der Dr.-
Johann—Heitzer-Strale an den Bebauungsplan 89 a an, der die Anbindung des verlegten
S-Bahn-Haltepunktes Karlsfeld mit neuen FuR— und Radwegen und den Umbau der Bay-
ernwerkstralle sicherstellt.

Um den neuen stralRenbegleitenden kombinierten Fu— und Radweg im Bereich der Eng-
stellen ,Bebauungen Stdenstrale und Ackerstralie” realisieren zu kénnen, ist es notwendig,
die Bayernwerkstraf3e hier im Bereich des Bahnseitengrabens zu verlegen und diesen zu
verrohren.

Im nérdlich anschlieBenden Abschnitt bis zur Kreuzung der Bahn wird die Stralle in etwa
parallel zu den Bahngleisen neben dem vorhandenen Bahnseitengraben und dem parallel
verlaufenden neuen FulR- und Radweg gefihrt.

Nach Unterquerung der Bahn wird die Strafle Gber die Wirm und den Wehrstaudenbach
Uberfuhrt und schlieRt dann nach einem neuen Verkehrskreisel an die Kreuzung Hochstralle
/ B304 an. Der Verkehrskreisel beriicksichtigt die Anbindung des von der Gemeinde geplan-
ten neuen Bebauungsgebietes slidwestlich der B 304 (Bebauungsplan Nr 90 in Aufstellung).

E.5.2 Technische Gestaltung der BaumaBnahme
E.5.2.1 StraRenklasse, Trassierungselemente

Die geplante Straenverbindung nach Karlsfeld, westlich der Bahn, liegt grundséatzlich inner-
halb bebautem Gebiet. Aufgrund der Funktion als Verbindung zweier bisher durch die Bahn
getrennter Ortsteile wird die StralRenverbindung im Sinne der Richtlinie fur die Anlage von
Straen Teil Querschnitte, im folgenden RAS-Q, als zwischengemeindliche StraBenverbin-
dung eingeordnet.
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Westlich, bahnparalleler Teil von km 0+335 bis km 0+900

Dieser Abschnitt von der Dr.-Johann—Heitzer-Stra’e bis nach der Wohnbebauung an der
Ackerstralle (km 0+900) ist teilweise bereits angebaut und aufgrund der gemeindlichen Ent-
wicklung zukUnftig als angebaut zu betrachten. Wegen der in diesem Abschnitt zwar vorlie-
genden flachenerschlieRenden Wirkung, aber insbesondere wegen der Verbindungsfunktion
erfolgt die Einstufung in die Kategorie C lil der RAS-Q.

Westlich, bahnparalleler Teil von km 0+800 bis km 1+800 mit Bahnunterquerung

Dieser Abschnitt von Bebauungsende bis nach der Unterquerung der Bahn ist derzeit nicht
angebaut. Wegen der verbindenden Funktion dieses anbaufreien Teils erfolgt die Einstufung in
die Kategorie B lll der RAS-Q.

Ostlicher Teil von km 1+800 bis km B304

Dieser Bereich wird aufgrund der Lage im Bereich des zukUnftigen Landschaftspark zukiinftig
nicht angebaut. Aufgrund der rein zwischengemeindiichen Verbindungsfunktion erfolgt die
Einstufung in die Kategorie B lil der RAS-Q.

Vor Anschlu® an die B 304 wird ein Verkehrskreisel mit R = 35 m vorgesehen. Der Kreisel
bindet die ,Studwestparallele” an , die parallel zur B 304 zur Allacher Strale verlduft und ein
prognostziertes Verkehrsaufkommen von 3200 Kfz/Tag aufweist.

E.5.2.1.1 Abstand zur Bahnlinie

GemaR Stellungnahme der DB-Netz AG vom 21.03.03 wird ein Abstand des befestigten Stra-
Renrandes von der Gleisachse des westlichen Gleises von mind. 15 m gewiinscht. Im anbauf-
reien Bereich wird dieser Abstand eingehalten. Im angebauten Bereich kann aufgrund des
schmalen Verkehrskorridors zwischen Bahndamm und bestehender Bebauung der geforderte
Abstand nicht eingehalten werden. Ein Abstand von mind. 9,0 m des Fahrbahnrandes zur
Gleisachse wird durch Reduktion des Querschnitts aufgrund von Querneigungsanderungen
und dem Entfall des Grinstreifen mit Schallschutzwand zwischen Strale und FuB- und Rad-
weg jedoch sichergestelit. Des weiteren werden ein Abkommensschutz in Form von Distanz-
schutzplanken sowie eine Blendschutz bis 1,5 m (ber Gradiente angeordnet.
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E.5.22 Zwangspunkte

Als Zwangspunkte sind zu beriicksichtigen:

Anschluss an die Dr.-Johann-Heitzer-Stralte

- Anschiuss an die Sidenstralle

- Anschliisse an die Grundstlckszufahrten der vorhandenen Wohnbebauungen im
Bereich Acker- und Sudenstralle

- Mast Nr. 1193 der 110 kV Nr. 520 Karlsfeld — Munchen Ost Bahnstromfernleitung
der DB Energie

- Bahnstrecke Mlnchen — Ingolstadt bzw. S-Bahn Milnchen Petershausen

- vorhandene Wirtschaftswegbriicke iber die Wirm

- Querungspunkt Wehrstaudenbach

- Anschluss an die Kreuzung B304 / HochstralRe

E.5.2.3 AQuerschnitte - StraBe

Die Querschnittsbemessung erfolgt auf der Basis des Verkehrsgutachtens Prof. Kurzak vom
29.10.2002 mit 6400 bis 6800 Kfz/Tag fir den Prognosehorizont 2015.

Fur die StraRenverbindung Karlsfeld West wird entsprechend Bild 5 der RAS-Q 1995 grund-
satzlich der Regelquerschnitt (RQ) 9,5 (6,5 m Fahrbahn + 2 x 1,5 m Bankett) gewahlt.

Im angebauten Bereich der StralRenverbindung wird die Fahrbahn mit 2x 3,25m breiten
Fahrstreifen ausgebildet. Auf der Westseite der Stralle schlielt der gemeinsame Fuf3- und
Radweg mit einem Hochbord und einem Sicherheitsraum von 0,50 m an, wahrend auf der
Ostseite ein 1,5 m breites Bankett den Ubergang an die parallel verlaufende Mulde des
Bahndammes bildet.

Nérdlich der Bebauung, d.h. im anbaufreien Bereich bis zur Kreuzung mit der B304, wird der
RQ 9,5 mit 6,5 m Fahrbahn und 1,5 m breiten Banketten ausgefthrt.

Westlich der Bahnunterflhrung wird aus Griinden der Verkehrssicherheit und Befahrbarkeit
eine Kurvenaufweitung um 1,20 m fur den Begegnungsfall Lastzug/Lastzug vorgesehen.

Fir die Linksabbieger in die BayernwerkstralRe wird ein Aufstellbereich geschaffen. Gleich-
falls wird fur die Linksabbbieger in die Ackerstralle, StudenstralRe und Dr.-Johann-Heitzer-
Stralle ebenfalls im Rahmen der Méglichkeiten und im Zuge der Ausfuhrungsplanung ein
Aufstellbereich vorgesehen.
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Im AnschluBbereich der neuen StraRenverbindung Karlsfeld West an die Bundesstrae 304
wird die Anbauverbotszone mit 20 m Abstand zum &uReren Fahrbahnrand der B304 beriick-

sichtigt.
Sichtflachen :
Die Sichtverhéltnisse wurden bezlglich der Baumstandorte Gberpriift und abgestimmt.

Innerhalb der im Bebauungsplan gekennzeichneten Sichtfléchen dirfen auBer Zdunen neue
Hochbauten nicht errichtet werden; Wélle, Sichtschutzzdune, Anpflanzungen aller Art und
Zaune sowie Stapel, Haufen u.a. mit dem Grundstiick nicht festverbundene Gegenstande
dlrfen nicht angelegt werden, wenn sie sich mehr als 0,80 m Uber der Fahrbahnebene erhe-
ben. Ebenso durfen dort genehmigungsfreie Bauten oder Stellpléatze errichtet und Gegen-
sténde gelagert oder hinterstellt werden, die diese Héhe Uberschreiten. Dies gilt auch fur die
Dauer der Bauzeit. Einzelbaumpflanzungen im Bereich der Sichtflaichen sind mit der Stra-
Renbauverwaltung abzustimmen.

Die Verkehrsflachen des Kreisverkehrs werden nach aufen geneigt und in der Mittelinsel
wird eine Anschittung auf etwa 1,5 m Hohe vorgesehen, die bepflanzt wird.

E.5.2.4 FuB-und Radweg

Parallel zur Strale ist ein neuer durchgehender kombinierter F+R-Weg fiir beide Richtungen
vorgesehen. Dabei wird im bebauten Bereich westlich der Bahn, der ein héheres FuRgén-
ger— und Radfahreraufkommen von und zum S-Bahn-Haltepunkt aufweist, eine Breite von
3,50 m angestrebt:

E.5.2.4.1 Bereich von der Dr.-Johann-Heitzer-StraBe bis zur Siidenstrale

Zwischen der abschnittsweisen Schallschutzwand auf den Grundstiicksgrenzen und der
neuen VerbindungsstraBe kann der Weg aufgrund der beengten Verhéltnisse nur in einer
Breite von > 2,25 m zzgl. 0,50 m Sicherheitsstreifen ausgebildet werden, so dass jedoch eine
Mindestbreite von > 2,75 eingehalten ist.
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E.5.2.4,2 Siidenstrale bis freies Feld

Zwischen der abschnittsweisen Schallschutzwand bzw. dem Grinstreifen an den Grund-
stiicksgrenzen und der neuen Verbindungsstrale wird ein Weg mit einer Breite von 3,50 m
vorgesehen.

E.5.2.4.3 Freies Feld zwischen Acker und SiidenstraRe

In diesem Bereich muss in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftamt der Bahnseitengraben
offen gefuhrt werden. Deshalb ergibt sich hier die Mdglichkeit, die geradlinige Flihrung durch
eine Abrickung aufzulockern. Der Weg erhalt die angestrebte Breite von 3,50 m.

E.5.2.4.4 Bebauung an der AckerstralRe

Zwischen der abschnittsweisen Schallschutzwand an den Grundstlicksgrenzen und der neu-
en Verbindungsstrafle kann der Weg mit einer Breite von 3,50 m ausgebildet werden.

E.5.2.4.5 Bebauungsende AckerstraBe bis zum Beginn der Grundwasserwanne der
StraBenunterfithrung km 1+600

Ab dem nérdlichen Bebauungsende besteht keine Notwendigkeit mehr, den Bahnseitengra-
be zu Uberbauen. Demzufoige wird die Stralle nach Westen verzogen und in diesem Bereich
eine Querungshilfe mit Mittelinsel vorgesehen.

Der kombinierte FulR— und Radweg verlauft ab der Querung der Stralle auf einem ca. 400 m
langen Stuck auf der bestehenden Bayernwerkstralle. Dabei wird die bestehende Strafle auf
dem entsprechenden Teilstlick am westlichen Fahrbahnrand auf die Mindestrad- und Geh-
wegbreite von 2,5 m zurlick gebaut.

Die Lage des Weges auf der Westseite der StraRe und damit die Querungsnotwendigkeit
ergibt sich insbesondere wegen der Weiterverwendung der vorhandenen Wirtschaftsweg-
bricke Uber die Wurm ostlich der Bahn. Aulerdem verursacht der Seitenwechsel des F+R-
Weges nérdlich der Ackerstralle eine groRere Verschwenkung der Stralle, die zur optischen
Auflockerung der ansonsten sehr geraden StralBenfihrung beitrdgt und dem Sicherheits-
aspekt am Bebauungsende besser entgegen kommt, weil dadurch tatsachlich eine Reduzie-
rung der Fahrgeschwindigkeit erreicht wird. Die Querungshilfe fur FuRgéanger und Radfahrer
tragt ebenfalls zur Sicherheit bei. Ebenso verhalt es sich mit der Querung am Rampenende
der Unterfihrung.
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E.5.2.4.6 Bahnunterquerung mit Grundwasserwanne und StraRenunterfiihrung

Im Bereich der Unterquerung der Bahnstrecke Minchen — Ingolstadt und der S-Bahnstrecke
nach Petershausen wird der kombinierte FulR- und Radweg mit einer Breite von 3,00 m nicht
gradientenparallel mit der StraBengradiente, sondern in Hochlage gefihrt, so dass die Lichte
Héhe im Unterfihrungsbereich mit 2,50 m eingehalten ist.

E.5.2.4.7 Ende Grundwasserwanne bis Wiirm

Im anschliefenden Abschnitt bis zur Wirm bzw. bis zur vorhandenen Wirtschaftwegbriicke
uber die Warm benttzen die FuRganger und Radfahrer den hier straRenparallel zu erstellen-
den Wirtschaftsweg.

E.5.2.4.8 Wiirm bis Verkehrskreisel

In diesem Abschnitt wird der kombinierte FuB3- und Radweg selbstindig mit einer eigenen
Trassierung insbesondere im Bereich des Eichinger Wéldchens bis zum Verkehrskreisel
geflhrt. Vom Verkehrskreisel bis zur Kreuzung B304 ist der kombinierte FuR- und Radweg
mit einer Breite von 2,50 m straenparallel neben einem Griinstreifen vorgesehen.

E.5.2.5 Fahrbahnaufbau, Fahrbahnbefestigung

Die Dicke des frostsicheren Aufbaus und die Fahrbahnbefestigung wird nach der Richtlinie
fur den Strallenoberbau (RStO 01) ausgefihrt.

E.5.2.6 Entwisserung
Allgemein

Das Oberflachenwasser westlich der Bahn wird Uber die StraRenquer- und Langsneigung in
die Mulde am Béschungsfull des Bahndammes geleitet und Uber die belebte Bodenzone
(Oberbodenabdeckung der Mulde) und Rigolen linienhaft in das Grundwasser versickert. Fur
den Fall von Starkregen erhalten die Rigolen einen Uberlauf mit AnschluR® an den verrohrten
Bahnseitengraben.
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E.5.2.6.1 Bahnseitengraben

Der Bahnseitengraben ist zwischen der Dr.-Johann-Heitzer—StralRe und den Bebauungen an
der Sitden- bzw. Ackerstral’e zu verlegen bzw. teilweise zu verrohren. Dabei schlielit die
Verrohrung an die im Zuge der Verlegung der Bayernwerkstralle im Gebiet des Bebauungs-
planes 89a bereits hergestellte Verrohrung des Bahnseitengrabens an der Dr.-Johann-
Heitzer-Stralle an. In den Abschnitten in denen eine Verrohrung des Bahnseitengrabens
vorgenommen wird, wird eine Sickerleitung als Sohldrainage auf dem Niveau des urspriingli-
chen Grabens ( +/- 0,2 m) geplant um die Auswirkungen auf die Grundwasservorflut zu mi-
nimieren.

Aullerdem ist der Bahnseitengraben, der bahnwestlich zum Reschenbach lauft, im Bereich
der Grundwasserwanne Bahnkilometer 14,497 um die Grundwasserwanne herumzufihren.

Ebenso ist der bahnéstlich verlaufende Graben zu verlegen und um die Grundwasserwanne
herumzuflhren.

E.5.2.6.2 Entwdsserung im angebauten und anbaufreien Bereich

Das im Strallen- sowie FuR- und Radwegbereich im Abschnitt StudenstraRe anfallende
Oberflachenwasser kann aufgrund der vorhandenen hohen Grundwasserstdnde nicht Uber
Stralleneinlaufe mit angeschlossenen Versickerschachten versickert werden. Es wird statt
dessen Uber die nach Osten geneigte StralRenquerneigung in eine mit Oberboden ange-
deckte Mulde zwischen StraRe und Bahndamm geleitet und Uber die belebte Bodenzone
bzw. Rigole in das Grundwasser versickert. FUr den Fall von Starkregen erhélt die Rigole
einen Uberlauf in den verrohrten Bahnseitengraben.

Zwischen den Bebauungen Acker- und Sudenstralle wird das StraRenoberflichenwasser
Uber einen zum verlegten Bahnseitengraben auszubildenden breiten Béschungsbereich
abgeleitet.

Im Bereich der Bebauung Ackerstrale entspricht die Entwésserung dem Bereich Siidenstra-
RBe mit linienhafter Versickerung und Uberlauf in den verrohrten Bahnseitengraben.

Von der Bebauung Ackerstralle bis zur Grundwasserwanne der Bahnunterquerung wird das
Oberflichenwasser der Stralle im wesentlichen Uber die westliche Béschung in eine stra-
Benparalelle Mulde eingeleitet, die mit Oberboden abgedeckt wird und das Wasser letztend-
lich linienhaft in das Grundwasser einleitet. Im Bereich der Mastumfahrung (km 1+200) er-
folgt die Entwasserung aufgrund der Fahrbahnquerneigung tber den éstlichen Fahrbahnrand
Uber die Boschung in die anschlieRende Mulde. Der 6stlich der StraRe auf der Befestigung
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der bestehenden Bayernwerkstra3e verlaufende FuR- und Radweg entwissert wie die Bay-
ernwerkstrale im Bestand direkt in den Bahnseitengraben.

Im Bereich der Grundwasserwanne wird das Oberflachenwasser aufgefangen und Uber eine
Pumpstation in ein Absetzbecken mit Uberlauf in ein Versickerbecken eingeleitet.

Ostlich der Bahn werden die StraRe und die Wege Uber dem Gelande gefiihrt, so dass
durchgehend eine Entwéasserung uber der Béschung in das anstehende Geldnde méglich ist.

E.5.2.6.3 Ausuferung der Wiirm

Abstimmungen mit dem Wasserwirtschaftsamt zum Flachennutzungsplan ,Verbindungsstra-
Re nach Karlsfeld westlich der Bahn mit ehemaligem Bayernwerkgelénde* haben ergeben,
dass das Gefalle der Stralenverbindung so ausgebildet werden soll, dass es nach Norden
dem natlrlichen Gefélle der Topographie folgt und damit ein kontinuierliches Gefalle aufweist
um die Ableitung mdglicher Ausuferungen der Wirm nicht zu verhindern. Die Stralengra-
diente ist demnach entsprechend angepafit worden und verlauft mit einem durchgehenden
Gefélle Richtung Norden. Im anbaufreien Bereich wird die StraRengradiente angehoben um
in leichter Dammlage eine glnstige Entwasserung der StraRe zu ermdglichen. Das nach
Norden abfallende Geldnde ermdglicht weiterhin die Ausuferung der Wurm, ohne die an-
grenzende Wohnbebauung zu gefahrden.

E.5.2.7 StraRenausstattung

Die Stral’e wird im angebauten Bereichen, d. h. bis nérdlich AckerstralRe beleuchtet. AuRer-
dem ist von der Kreuzung B304 / Hochstrale bis zum Verkehrskreisel fur die Anbindung des
Baugebietes sidwestlich B304 eine Beleuchtung vorgesehen.

Querungshilfen in Form von Fahrbahnaufweitungen und Mittelinseln sind vorgesehen:

- nérdlich der Bebauung an der Ackerstralle
- ostlich der Bahnunterquerung

Im Bereich der Uberbauung des Bahnseitengrabens und einer sehr engen Parallelfuhrung
der Stral’e mit der S-Bahn Strecke von der Dr.-Johann—Heitzer—Strafle bis zur Ackerstrale
ist ein Abkommensschutz in Form einer Distanzschutzplanke und ein darauf aufgesetzter
Blendschutz bis 1,5 m Gber Stralengradiente vorgesehen.
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E.5.2.8 Leitungen

Im Geltungsbereich des Planes befinden sich mehrere Ver- und Entsorgungsleitungen, die
zu sichern und ggf. zu verlegen sind.

Ostlich der Bahn keine

Westlich der Bahn (Stark-) Stromleitungen
Trinkwasserleitungen
Gasleitungen
Fernmeldeleitungen
Abwasserleitungen

E.5.2.9 Immissionschutz

Aufgrund der geplanten, baulichen Veranderungen an der Bayernwerkstralle wurden in der
Begutachtung mit der Auftrags- Nr. 1187.3/2002-PT der Firma UTP Umwelt - Technik und
Planungs GmbH, Altomunster 13.02.2003 schalltechnische Berechnungen auf der Basis der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) vorgenommen.

Auch wenn die Bayernwerkstralle von der Wohnbebauung an der Stdenstralle und Acker-
stralle abrickt, besteht fur die nachstgelegenen Wohnhauser infolge der prognostizierten
Verkehrszunahme ein Anspruch auf Larmvorsorge aufgrund von wesentlichen Anderungen
gemal §1 Abs.2 der Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) bei gleichzeitiger
Uberschreitung der Immissionsgrenzwerte. Mit der Zielsetzung, den Schallschutz ganzlich
aktiv abzuwickeln, ist als Losung die Errichtung von 3,6 m hohen Larmschutzwénden auf den
Grundstlcksgrenzen westlich des Full- und Radwegs angezeigt.

Es werden Schallschutzwéande errichtet, die unter B.1.3 festgesetzt sind. Der Berechnung
liegt fur diesen Bereich eine Geschwindigkeit des StraBenverkehrs von 30 km/h zugrunde.
Diese wird von der Gemeinde Karlsfeld bei Inbetriebnahme verkehrsrechtlich angeordnet.

E.6 BAUWERKE
E.6.1 Eisenbahniiberfilhrung Bahn-km 14,497 (StraBenunterfiihrung)

Im Zuge der neuen Strallenverbindung nach Karlsfeld westlich der Bahn ist fur die Querung
der Bahnstrecke Ingolstadt — Munchen sowie der S-Bahngleise der S2 nach Petershausen der
Bau einer Eisenbahnuberfiihrung auf Hohe Bahn km 14,497 erforderlich.
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Fur die Eisenbahnlberfihrung sind folgende lichten Male geplant:

Lichte Héhe: LH = 4,50 m fir die Gemeindestralke
LH = 2,50 m fur den Ful- und Radweg

Lichte Weite: Die lichte Weite der Eisenbahnlberfiihrung setzt sich aus folgenden Ein-
zelmallen zusammen:

- Hochbord links der Stralle: 0,75m
- Fahrbahnbreite der Stralle: 6,50 m+2x0,25m = 7,00 m
- Hochbord rechts der Strale mit Anzug Stitzmauer: 1,00 m
- Wandstarke der Stutzmauer: 0,40 m
- Fahrbahnbreite Ful- und Radweg 3,00m

Damit ergibt sich eine lichte Weite fur die Eisenbahniiberfiihrung von LW =
12,15 m senkrecht zur Stralle.

Die Eisenbahniiberfiihrung ist als Volirahmen in Stahlbetonbauweise geplant, welcher flach
gegrundet wird.

Beidseits der als Vollrahmen geplanten UnterfUhrung schlieRen sich die ergénzenden Ram-
penabschnitte der Grundwasserwanne an, die als Trogquerschnitte in Stahlbetonbauweise
geplant sind. In den Trogquerschnitt der Grundwasserwanne sowie in den Vollrahmengquer-
schnitt der Eisenbahnlberfiihrung ist der hochliegende FuR- und Radweg rechts der neuen
Stralle integriert.

Das in den Rampenbereichen der Stra3e und des Ful3- und Radweges anfallende Oberfla-
chenwasser, welches nicht mehr direkt seitlich Gber die Béschngen bzw. Uiber Rigolen versik-
kert werden kann, wird Uber Straleneinldufe gefalt und liber eine Langsentwésserungsleitung
einem Pumpenschacht zugefihrt. Das im Pumpenschacht gesammelte Wasser wird Uber eine
Pumpenanlage gehoben und — nach Durchlaufen eines Absetzbeckens — in ein Versicker-
becken westlich der Bahn eingeleitet. Vom Versickerbecken wird ein Uberlauf in den Bahnsei-
tengraben westlich der Bahn vorgesehen.

Die Bruckenoberflache wird Uber die hinter den Widerlagerwanden angeordneten Sicker-
wénde sowie Uber die durchlassigen Hinterflllbereiche in die anstehenden quartdren Kiese
entwéssert.

Im Bauzustand liegt der Maximalwert des normalen Schwankungsbereichs des Grundwassers

deutlich oberhalb der Baugrubensohle. Aufgrund einer Eintauchtiefe von (iber 3,5 m in das
Grundwasser im Bereich des Gradiententiefpunkts, in Verbindung mit einer groRen Durchlas-
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sigkeit der anstehenden quartdren Kiesen, ist eine temporare Grundwasserabsenkung aus
hydrologischen und wirtschaftlichen Grinden nicht sinnvoll. Zur Vermeidung einer tieferrei-
chenden Grundwasserabsenkung ist eine wasserdruckhaltende BaugrubenumschlieBung in
Form eines Spundwandkastens mit einer Sohlabdichtung mittels Unterwasserbetonsohle oder
alternativ als Injektionssohle vorgesehen. Das anfallende Wasser aus dem Leerpumpen des
Spundwandkastens bzw. aus der Restwasserhaltung wird Uber das vorab erstelite Versicker-
becken ortlich im Baubereich wieder versickert.

E.6.2 Strafeniiberfiihrung liber die Wiirm

Im Zuge der neuen VerbindungsstralRe ist es notwendig die Wirm zu Uberqueren.
Der Brickenquerschnitt betragt

1.75m Randkappe mit Leitplanke und Gelénder

6,50 m Fahrbahn + 2 x 2,50 m Entwéasserung

1,78 m Randkappe mit Leitplanke und Geldnder.

Die Hohenlage des Bauwerks wird bestimmt durch die Forderung, den &stlichen wirmpara-
lellen Ful3- und Radweg aufrecht zu erhalten.

Die Lichte Weite ergibt sich aus 8kologischen Gesichtspunkten, d. h. auf der Westseite eine

Berme mit etwa 3 m vorzuhalten und auf der Ostseite neben einem Bankett einen 3 m brei-
ten Full- und Radweg zu ermdéglichen.

E.6.3 StraBeniiberfiihrung iiber den Wehrstaudenbach

Im Zuge der StralRenverbindung wird auch der Wehrstaudenbach gequert.
Der Straflenquerschnitt entspricht der StraBenitberfihrung tUber die Wirm.

Die Straflenhthenlage wurde in Abstimmung mit dem Wasserwirtschaftsamt Freising fest-
gelegt mit dem Ziel die Brickenunterkante etwa in Gelandehdhe anzuordnen.

Die Lichte Weite ergibt sich mit 7,00 m.
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E.6.4 FuB- und Radwegiiberfiihrung iiber den Wehrstaudenbach

Die FuR- und Radweguberfuhrung Uber den Wehrstaudenbach erhalt den gleichen Lichten
Querschnitt wie die StraReniberfuhrung Gber den Wehrstaudenbach.

Die Breite des kombinierten Fu- und Radweges zwischen Geléndern betragt 3,00 m.

E.7 GRUNORDNUNG UND NATURSCHUTZ
BT Griinordnung (GestaltungsmaRnahmen)

Baum zu pfianzen:

Die Malinahme dient der Einbindung der Strale in die Landschaft und verbessert auch die
Verkehrsflhrung. Von der Hochstra3e bis zur Wirm ist aus gestalterischen Griinden eine
Uberwiegend alleeartige Bepflanzung mit einer gleichbleibenden Baumart (Spitz-Ahorn) fest-
gesetzt. Diese groRkronigen Laubbdume sind Schattenspender, férdern die Staubfilterung
und verbessern das Lebensraumangebot. In den Zwickelbereichen zwischen Radweg und
Fahrbahn sowie in der Nahe der Gewasser und in der Einfahrtsschleife zur Bahnunterfiih-
rung ist jeweils eine lockere Baumstellung mit unterschiedlichen standortgerechten Laub-
baumarten vorgesehen. Westlich der Bahn ist wiederum eine alleeartige Bepflanzung mit
jeweils gleichbleibender Baumart fir bestimmte StralRenabschnitte festgesetzt. In den unbe-
bauten Bereichen sind groRe Baume (Bdume 1. Ordnung), in den sudlichen, angebauten
Abschnitten sind aus Platzgriinden etwas kleinere Baumarten (Baume 2. Ordnung) festge-
setzt. Im Bereich der Stden- und der Ackerstrale ist in langeren Teilbereichen aufgrund der
notwendigen L&rmschutzwénde und der beengten Verhéltnisse keine Baumpflanzung ent-
lang der Stral’e maoglich.

Hecke zu pflanzen:

Die MaRnahme dient der Eingriinung der StraBe und erfolgt in Bereichen, wo aus Sicher-
heitsgriinden keine Baumpflanzungen mehr erfolgen kénnen (z.B. unter Hochspannungslei-
tungen oder in Zwickelflachen sowie auf Abstandsflachen zur Bahn).

Baum zu erhalten:

Zum Schutz der belebten Umwelt und als Beitrag zur raschen Eingriinung des StraRenkor-
pers soll der vorhandene Gehélzbestand so weit wie mdglich erhalten bleiben und wahrend
der Bauphase geschitzt werden.

StraBenbegleitgriin und éffentliche Griinflichen:

Die Ausbildung von maglichst mageren Standorten auf den Béschungsbereichen und Griin-
streifen (weitgehend ohne Oberbodenauftrag) erfolgt aus ékologischen und wirtschaftlichen
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Gesichtspunkten (Lebensraumangebot fir Tiere und Pflanzen sowie Minimierung des Unter-
haltungsaufwandes). Bei der Ansaat von Landschaftsrasen sollen Mischungen mit Arten der
Magerwiesen / Streuwiesen verwendet werden.

Bodenschutz:
Zum Schutz des belebten Oberbodens ist er vor Baubeginn abzuschieben und in Mieten zu
lagern. Die Zwischenbegrinung dient der Stickstoffsammliung und dem Erosionsschutz.

E.7.2 Eingriffsregelung und Ausgleichsflache
E.7.21 Allgemeines

Vollzug der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung in der Bauleitplanung:

Die naturschutzrechtliche Eingriffsregelung in der Bauleitplanung (§ 8a BNatSchG; § 1a
BauGB) ist bei Verfahren zu Bauleitplédnen oder Satzungen nach Baugesetzbuch § 34 Abs. 4
Satz 1 Nr. 3 verpflichtend anzuwenden, wenn Eingriffe in Natur und Landschaft zu erwarten
sind.

Durch das Vorhaben entsteht ein ausgleichspflichtiger Eingriff in Natur und Landschaft ge-
maRk Art. 6 BayNatSchG. Die Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfes erfolgt auf Grundla-
ge der Vereinbarung zwischen Staatsministerium des Inneren und Staatsministerium fir
Landesentwicklung und Umweltfragen vom Juni 1993 ,Grundséatze flr die Ermittlung von
Ausgleich und Ersatz nach Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen StraRenbauvorhaben®
(sog. ,StraRenbaupapier’). Die Anwendung wird auch fur StraBenbauvorhaben geringerer
Ordnung zur Anwendung empfohlen.

Diese Beurteilung der Handhabung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung wurde mit
der Unteren Naturschutzbehdrde des Landkreises Dachau vorabgestimmt.

Das bei der Anwendung der naturschutzrechtlichen Eingriffsregelung naturschutzfachlich
gefundene Ergebnis ist geméaR § 1 a BauGB in die Abwagung aller privaten und éffentlichen
Belange einzubeziehen.

E.7.2.2 Eingriff und Kompensationsbedarf

Durch die beschriebenen Baumanahmen (Ausbau der Bayernwerkstralte mit Neubau eines
parallelen Ful- und Radweges, Bahnunterfuhrung sowie Neubau einer StralRenverbindung
mit Ful- und Radweg von der Bahn bis zur B304) ergeben sich im Wesentlichen foigende
Eingriffe in Natur und Landschaft:
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Uberbauung von Ufergehélzen, Hecken und feuchten Biotopkomplexbereichen mit
Hochstauden, Réhricht und Gehdlzsukzession v.a. entlang von Wirm und Wehrstaudenbach
sowie entlang der Bahnb&schungen mit Bahnseitengraben; Versiegelung von landwirtschaft-
lich genutzten Flachen, Dauerkleingarten und Altgrasfluren; mittelbare Beeintrachtigung von
benachbarten Biotopflachen (v.a. Wiurm und Wehrstaudenbach mit Ufergehdlz sowie
Bahnseitengrében mit begleitender Vegetation).

Die Ermittlung des Ausgleichs- bzw. Ersatzbedarfes anhand der Grundsatze des vorge-
nannten ,Strallenbaupapiers” ergibt folgende Zahlen (vgl. Eingriffs-Ausgleichsbilanz, Anhang
FB):

Fur die Uberbauung / Veranderung von Biotopflachen (Grundsatz 1) ergibt sich bei einem
Ausgleichsfaktor zwischen 0,5 und 1,5 je nach Wiederherstellbarkeit, Auspragung und Alter
der Biotope eine notwendige Ausgleichsflache von ca. 0,81 ha.

Fur die Versiegelung sonstiger Flachen (Grundsatz 3) ergibt sich bei einem Faktor von 0,3
eine notwendige Ausgleichsflache von ca. 0,32 ha. Fir die Versiegelung von landwirtschaft-
lich genutzten Flachen innerhalb der engeren Wirmaue als dkologisch wertvoller Standort
(hohe Biotopeignung und hoher Grundwasserstand) ergibt sich bei einem Faktor von 0,65
eine notwendige Ausgleichsflache von ca. 0,19 ha (Grundsatz 3.3). Entsiegelungsmalnah-
men durch den teilweisen Rlckbau von alten Wegen oder Teilen der Bayernwerkstralle sind
bereits berucksichtigt.

Fur die Beeintrachtigung straBennaher Biotope (Grundsatz 5) ergibt sich eine notwendige
Ausgleichsflache von ca. 0,25 ha.

Eine mdégliche Beeintrachtigung des Orts- und Landschaftsbildes (Grundsatz 8) ist durch
eine landschaftsgerechte Gestaltung und standortheimische Bepflanzung der Stralle auszu-
gleichen (kein zusétzlicher Flachenbedarf).

Damit ergibt sich eine Gesamtsumme fur den Flachenbedarf fur Ausgleichsmanahmen von
ca. 1,57 Hektar.

E.7.2.3 Ausgleichs- und ErsatzmaBnahmen

Die Ausgleichsflachen wurden gewahlt, da sie in der Wirmaue liegen und sich die Gemeinde
Karlsfeld eine Aufwertung der verbleibenden Wirmaue zum Ziel gesetzt hat. Im Parallelver-
fahren zur 7. Flachennutzungsplanédnderung ist der Bereich der Wiurmaue als Flache zum
Schutz, zur Pflege und zur Entwicklung von Natur und Landschaft nach §5 (2) Nr. 10, BauGB
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dargestelit. Die Lage der Ausgleichsfléchen ist somit sachgerecht. Zudem liegen die meisten
Beeintrachtigungen durch den Strallenbau in der Wirmaue.

Gemaf} Strallenbaupapier sollen Ausgleichsflachen grundsétzlich zwar in der n&gheren Um-
gebung, nicht aber im Beeintrachtigungskorridor der neuen oder einer alten Strafe liegen.
Falls in Ausnahmeféllen dennoch Flachen innerhalb dieses Korridors zu liegen kommen, ist
die verminderte Qualitat durch eine Verdoppelung der Ausgleichsflache auszugleichen. (Die
Ausgleichsflache A1 ist Bestandteil des Bebauungsplans 89a, daher beginnt die Nummerie-
rung der Ausgleichsflachen hier mit A2.)

Ausgleichsfliche A2

Die Ausgleichsflache A2 liegt innerhalb des Geltungsbereiches 2 des Bebauungsplanes am
Nordrand des Eichinger Waldchens und sldlich der neuen Stralenverbindung nach Karls-
feld westlich der Bahn. Sie befindet sich derzeit in einem 6kologisch gesehen unbefriedigen-
den Zustand (Ackerflache) und kann durch die geplanten MalRnahmen aufgewertet werden.
Fr die Flache ist kein Verdacht auf schadliche Bodenveranderungen oder Altlasten bekannt.

MaRnahmenbeschreibung:

Aufbau eines ca. 8 m breiten Waldrandes auf der Nordseite des Eichinger Waldchens mit
standortgerechten heimischen Strauchern zur VergréfRerung des Lebensraumangebotes fur
wildlebende Tiere und Pflanzen und zur Verbesserung des Landschaftsbildes (bisher mono-
toner Waldrand). Auf dem ndrdlich angrenzenden Teil der Ausgleichsflache Anlage einer
Streuwiese auf wechselfeuchtem Standort durch Abtrag des nahrstoffreichen Oberbodens
und anschlieBendem Aufbringen von Mahdgut aus geeigneten Spenderflachen. Durch den
Oberboden-Abtrag werden Rohbodenstandorte im Grundwasser-Schwankungsbereich ge-
schaffen, welche Lebensraum flr spezialisierte und seltene Tier- und Pflanzenarten bieten,
die auf diese Standortverhéaltnisse angewiesen sind. Durch das Aufbringen von Mahgut aus
benachbarten Biotopflachen sollen sich streuwiesenartige Bestande entwickeln, die im Land-
kreis sehr selten sind.

Die Flache A2 hat eine Grofle von insgesamt ca. 0,15 ha. Davon kénnen ca. 0,11 ha zu
100 % ais Ausgleich anerkannt werden. Teilbereiche am Nordrand der Flache (ca. 0,04 ha)
liegen innerhalb des Beeintrachtigungskorridors der neuen Stralle. Diese Bereiche kénnen
entsprechend dem sog. Strallenbaupapier nur zur Hélfte als Ausgleichsflachen anerkannt
werden (0,02 ha). Zusammen ergeben sich damit ca. 0,13 ha anrechenbare Ausgleichsfla-
che fur die Flache A2.

Ausgleichsflache A3

Die Ausgleichsflache A3 liegt innerhalb des Geltungsbereiches 2 des Bebauungsplanes
beiderseits des Wehrstaudenbaches und nérdlich der neuen Stralle. Sie befindet sich derzeit
in einem Okologisch gesehen weitgehend unbefriedigenden Zustand (Ackerflachen bis relativ
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nah an den Bach) und kann durch die geplanten Mallnahmen aufgewertet werden Fir die
Flache ist kein Verdacht auf schadliche Bodenverdnderungen oder Altlasten bekannt.

Malinahmenbeschreibung:

Durch die Herausnahme der landwirtschaftlichen Nutzung auf den Streifen entlang des Ba-
ches wird das Gewasser vor Ndhrstoff- und Schadstoffeintrag geschitzt. Durch die Gelédnde-
relieflerung, die Uferabflachung und die leichte Laufverlagerung in Teilbereichen des
Wehrstaudenbaches wird das starre Gewdésser-Regelprofil aufgeldst und der Bach wieder in
einem naturndheren Zustand versetzt. Damit kann er einen wichtigen Lebensraum fur ge-
wassergebundene Tier- und Pflanzenarten darstellen. Gleiches gilt fur die Initialpflanzungen
und die Sukzessionsentwicklung fur das bestehende, teilweise nicht standortgerechte Ufer-
geholz. Die Entnahme von einzelnen, nicht standortgerechten Pappeln ist im Rahmen der
0.g. Renaturierungsmaflnahmen maoglich.

Die Flache A3 hat eine Grole von insgesamt ca. 0,57 ha. Ca. 0,35 ha kénnen zu 100 % als
Ausgleich anerkannt werden. Die Bereiche am Nord- und am Siidende der Flache (ca.
0,11 ha) liegen innerhalb der Beeintrachtigungskorridore der B 304 bzw. der neuen Strale.
Diese Bereiche kdnnen entsprechend dem sog. Stralenbaupapier nur zur Halfte als Aus-
gleichsflachen anerkannt werden (ca. 0,05 ha). Die Flache des Wehrstaudenbaches selbst
mit der schmalen, begleitenden Ufervegetation ist nicht anrechenbar. Zusammen ergeben
sich damit ca. 0,40 ha anrechenbare Ausgleichsflache fir die Flache A3.

Ausgleichsfliche A4

Die Ausgleichsflache A4 liegt innerhalb des Geltungsbereiches 3 des Bebauungsplanes
dstlich der Wirm und nérdlich der neuen Stralle. Sie befindet sich derzeit in einem 6kolo-
gisch gesehen weitgehend unbefriedigenden Zustand (Uberwiegend Ackerflachen) und kann
durch die geplanten MaRnahmen aufgewertet werden. Flr die Flache ist kein Verdacht auf
schadliche Bodenverédnderungen oder Altlasten bekannt.

MaRnahmenbeschreibung:

Durch die Herausnahme der landwirtschaftlichen Nutzung und durch das Zulassen einer
natirlichen Sukzession kann sich im Nord- und Sudteil der Flache langfristig Auwald entwik-
keln. Dies dient der Biotopvernetzung der angrenzenden bestehenden Auwald-Restflachen
entlang der Wurm. Diese Auwaldrelikte stellen auch die Lieferbiotope flir autochthone,
standortgerechte Pflanzen fir die neue Waldentwicklung dar. Die Heckenpflanzung entlang
der Ostlichen und nérdlichen Grenze der Ausgleichsflache dient der Abschirmung zur be-
nachbarten Ackerflache bzw. Stralle und zur Reduzierung von Schadstoff- und N&hrstoffein-
trag. Die Heckenpflanzung entlang des wirmparallelen FuR- und Radweges im Westen der
Ausgleichsflache dient der Sicherung einer méglichst ungestérten Entwicklung der Flachen.
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Die Anlage des maandrierenden, naturnahen kleinen Seitenlaufes der Wirm erfolgt auf einer
Flache, auf der wegen einer Stromleitung kein Waldbestand mdéglich ist. Da vorlaufig auf-
grund der momentanen Flachenverfugbarkeit keine umfassende Renaturierung der Wirm
maglich ist, stellt zumindest der neue Bachlauf ein zusatzliches naturnahes Gewasserbiotop
und Lebensraumangebot flir gewéssergebundene Tier- und Pflanzenarten dar. Eine wasser-
bautechnische Uberpriifung der Realisierungsméglichkeit ist erforderlich. Sollte sich erwei-
sen, dass die Anlage eines Seitenlaufes nicht moglich ist, kann die Kompensation auf andere
Weise, z. B. durch die Schaffung altwasserartiger Gewasserstrukturen, geleistet werden.

Der Oberboden-Abtrag und die Geldndereliefierung zur Schaffung von Rohbodenstandorten
im Grundwasser-Schwankungsbereich bieten Lebensraum flr spezialisierte und seltene
Tier- und Pflanzenarten, die auf diese Standortverhiltnisse angewiesen sind. Durch das
Aufbringen von Mahgut aus benachbarten Biotopflachen sollen sich streuwiesenartige Be-
stande entwickeln, die im Landkreis sehr selten sind. Die temporar wasserfihrenden Mulden
dienen als Amphibien-Laichgewédsser. Steinhaufen und Wurzelstécke verbessern die Struk-
turvielfalt der Biotopflachen.

Die Flache A4 hat eine GréRe von insgesamt ca. 1,20 ha. Ca. 0,88 ha kénnen zu 100 % als
Ausgleich anerkannt werden. Die Bereiche am Nordrand der Flache (0,31 ha) liegen inner-
halb des Beeintréchtigungskorridors der B 304. Dieser Bereich kann entsprechend dem sog.
StralRenbaupapier nur zur Halfte als Ausgleichsflache anerkannt werden (ca. 0,16 ha). Zu-
sammen ergeben sich damit ca. 1,04 ha anrechenbare Ausgleichsflache fiir die Flache A4.

Insgesamt ergeben sich mit den Flachen A1, A2 und A3 als anrechenbare Ausgleichsflache
die notwendigen ca. 1,57 ha. Die Durchfihrung der AusgleichsmaRnahmen erfolgt im Ein-
vernehmen mit der Unteren Naturschutzbehdérde und muss bis zur Fertigstellung der Stra-
Renbaumalnahme abgeschlossen sein.

E.8 UMWELTBERICHT

Nach § 3 in Verbindung mit Anlage 1 des Gesetzes Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) vom 27.07.2001 besteht fir das bauplanungsrechtliche Vorhaben eines sog. Stad-
tebauprojektes (Anlage 18.7 und 18.8 des UVPG) ab einer Grundfldche von 20.000 m?2 die
Erfordernis einer Allgemeinen Vorpriifung des Einzelfalls. Darin soll untersucht werden, ob
eine Umweltvertraglichkeitsprifung notwendig ist. Der genannte Schwellenwert von
20.000 m? Grundflache wird mit der StraRenplanung Uberschritten. Die Gemeinde Karlsfeld
hat sich entschlossen, eine UVP durchzufiihren. Daher enthélt diese Begriindung zum Be-
bauungsplan den folgenden Umweltbericht gemaR § 2a BauGB.

R:\611610035\word\texte\satz89b2.doc, Stand: 12.01.05



Gemeinde Karlsfeld - Bebauungsplan Nr. 89 b
E - Begrindung Seite E.38

E.8.1 Beschreibung der Festsetzungen fiir das Vorhaben

Die Beschreibung der Festsetzungen fir das Strallenbauvorhaben sind in den vorangegan-
genen Kapiteln E.4 bis E.7 bereits detailliert erldutert. Kurz zusammengefasst ist im Bebau-
ungsplan 89b der Bau einer StraBenverbindung zwischen den Ortsteilen Karlsfeld westlich
und ostlich der Bahn mit einem begleitenden FuR- und Radweg festgesetzt. Der Strallen-
neubau verlauft auf einer Lange von ca. 0,7 km von der B 304, Hohe Hochstralle Gber die
Woirmaue bis zur Bahntrasse. Im Rahmen des StralRenneubaues missen die Gewasser
Wirm und Wehrstaudenbach tberquert werden. Nach der Unterquerung der Bahnlinie mit
einem neu zu erstellenden Tunnelbauwerk erfolgt ein Ausbau der bestehenden Bayernwerk-
stralle bis zur Hohe der Dr.-Johann-Heitzer-Stralle auf einer Ldnge von ca. 1,4 km sowie ein
Neubau des begleitenden Ful’- und Radweges. Daran schiiel3t der Bebauungsplan 89 a an,
in welchem ebenfalls ein Umbau der BayernwerkstraRe mit Neubau des Ful- und Radweges
auf einer Lange von ca. 0,3 km erfoigt.

E.8.2 Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile
E.8.21 Allgemeine Beschreibung

Der Bereich zwischen B304 und Bahn ist zum Grofteil landwirtschaftlich genutzt. Der bis auf
einige Einzelanwesen unbebaute Bereich wird v.a. durch die von Sid nach Nord verlaufen-
den Gewasser Wurm und Wehrstaudenbach mit ihren begleitenden Gehdélzstrukturen ge-
pragt. Die Warmaue ist durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung zwar degeneriert,
dennoch sind entlang der Gewasser und entlang der Bahnlinie noch wertvolle Biotopstruktu-
ren erhalten (v.a. Auwaldrelikte, Ufergehdiz, Streuwiese). Der unbesiedelte Bereich ist ein
wichtiges Naherholungsgebiet fur Karlsfeld. Sidlich des Gebietes grenzt das Eichinger
Waldchen mit anschlieBendem Weiher an. Beidseits entlang der aufgedammten Bahnlinie
verlaufen Bahnseitengrdben mit begleitender Ufervegetation.

Der nérdliche Teil der alten Bayernwerkstrale ist gepragt durch den 6stlich angrenzenden
Bahnseitengraben mit Ufervegetation aus feuchten Hochstauden, beginnender Gehdlzsuk-
zession sowie kleinflaichigen Réhrichtbereichen. Die asphaltierte Stralle ist schmal und we-
nig befahren. Westlich grenzen landwirtschaftliche Flachen an.

Im sidlichen Teil riicken die Wohngebiete um die Ackerstrale und die Siidenstrale sehr
nahe an die schmale BayernwerkstralRe heran. Zwischen beiden Wohngebieten liegt noch
eine landwirtschaftliche Flache. Auch in diesem Bereich verlduft zwischen Strafle und Bahn
der Bahnseitengraben mit begleitender Vegetation wie bereits beschrieben.

Vgl. zum Thema Siedlungsstruktur auch das Kapitel E.3.3.
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E.8.2.2 Beschreibung der Natiirlichen Lebensgrundlagen / Schutzgiiter

Naturraum, Geologie, Klima, Potentiell Natlrliche Vegetation

Das Untersuchungsgebiet liegt am Nordrand des Naturraumes der Minchener Schotterebe-
ne / Dachauer Moos. Die stark wasserdurchldssigen Schottermassen aus dem Quartar din-
nen sich nach Norden aus. Durch die Neigung der Munchener Schotterebene nach Nord-
osten tritt das auf der wasserundurchldssigen Flinzschicht stauende Grundwasser hier zuta-
ge und bildet das einstmals ausgedehnte Moorgebiet des Dachauer Mooses.

GroRraumig liegt das Untersuchungsgebiet im Klimabezirk des Dachauer und Erdinger Moo-
ses. Dieser Bereich ist maRig feucht und maRig kihl. Die durchschnittiche Niederschlags-
menge liegt zwischen 850 und 950 mm. Die mittlere Jahrestemperatur liegt bei 7,5° C. Die
Hauptwindrichtungen sind Studwest und West. Aufgrund des sehr flachen Reliefs sind keine
eindeutigen Kaltluftbahnen festzulegen. Grundsétzlich findet ein Luftaustausch zwischen
erwarmter Luft der Siedlungsgebiete und Kaltluft von angrenzenden landwirtschaftlichen
Flachen statt.

Im Uberwiegenden Teil des Gebietes wiare die Waldgesellschaft des Erlen-Eschen-Auwaldes
(Pruno-Fraxinetum) potentiell natirlich. An den sldlichen Randbereichen ware der Reine
Labkraut-Eichen-Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum) kennzeichnend.

Boden und Grundwasser

Im Bereich der Wurm steht ein grundwassernaher Auenboden (Auengley-Auenrendzina) an,
in den Bereichen des westlichen Dachauer Mooses stehen grundwassernahe Anmoorbéden
(kalkhaltiger Anmoorgley aus carbonatreichem Schotter), im Siiden im Ubergang zu Schot-
terbéden (Ackerpararendzina aus carbonatreichem Schotter) an. Altlastenverdachtsflachen
sind im Umgriff des Bebauungsplangebietes nicht bekannt.

Die anstehenden grundwassergefiliten Kiese weisen Machtigkeiten von 15 bis 20 m auf.
Den Grundwasserstauer bildet der sog. Flinz, eine tiefreichende Schicht tertidrer Ablagerun-
gen. Der Grundwasserspiegel liegt mit ca. 1 bis 2,5 m sehr nahe unter Gelandeoberkante
und kann im Jahresverlauf starken Schwankungen unterliegen. Die héchsten Grundwasser-
stande kdnnen bis zu 0,50 m unter Gelénde anstehen. Die Grundwasser-Flielrichtung ver-
lauft nach Nord bis Nordnordost.

Oberflachengewéisser

Wirm (Gewasser 1. Ordnung, Gewasserglte mafig bis kritisch belastet) und Wehrstauden-
bach (Gew. 3. Ordnung) weisen ein relativ geringes Gefélle auf und flieBen nach Nord bzw.
Nordost. Sie wurden friihzeitig nahezu vollstdndig begradigt. Ufer- und Sohlenbereiche sind
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relativ einheitlich mit einem steilen, gleichférmigen Regelquerschnitt gestaltet und durch
Flussbausteine (bei der Wurm) bzw. durch Bepflanzung (Wehrstaudenbach) festgelegt. In
weiten Teilen grenzt die intensive landwirtschaftliche Nutzung bis unmittelbar an die Gewas-
ser an.

Die Gréaben entlang der Bahnlinie dienen der Entwéasserung der Gleiskérper. Sie sind in den
slidlichen Abschnitten nur periodisch wasserfihrend. Angaben zur Gewéssergute liegen fur
Wehrstaudenbach und Bahngraben nicht vor. Auf dem Bayernwerksgelande befindet sich
ein kleiner, angelegter Teich mit steilen Ufern und schmalem Réhrichtbestand. Untersuchun-
gen zur Gewassergite liegen nicht vor.

Luft

Ein Korridor entlang der vielbefahrenen B 304 kann durch das hohe Verkehrsaufkommen als
bestehendes Immissionsgebiet bezeichnet werden. Die sonstigen Bereiche des Bebauungs-
plangebietes sind weitgehend unbelastet.

Tiere, Pflanzen und Lebensrdume

Es wurde in Abstimmung mit der Unteren Naturschutzbehérde ein gréRerer Umgriff um das
Bebauungsplan-Gebiet betrachtet. Flachen mit hohem Biotopwert sind die Auwaldbereiche
und die schmalen Ufergehoélze entlang von Wurm und Wehrstaudenbach, die sog.
Wehrstauden-Streuwiese Ostlich des Bahndammes im Norden des Gebietes, sowie die
schmalen Biotopkomplexe entlang der Bahnseitengraben mit feuchten Hochstauden, Ge-
holzsukzession, Réhricht und teilweise alten Weiden.

In den intensiv landwirtschaftlich genutzten Bereichen und in den Siedlungsgebieten ist nur
ein eingeschranktes Tierartenspektrum mit Allerweltsarten vorhanden. Eine gréRere Arten-
vielfalt und das Vorkommen von geféhrdeten Tierarten beschrankt sich auf die Wirm mit
angrenzenden Biotopstrukturen und auf einen Teil des Bahndammes nérdlich der geplanten
Trassenflhrung auRerhalb des Bebauungsplangebietes. In und entlang der Wirm sind ge-
fahrdete Fisch- und Libellenarten nachgewiesen.

Die Wirmaue ist zwar derzeit durch eine intensive landwirtschaftliche Nutzung in weiten
Teilen 8kologisch degeneriert (viele Ackerflachen), dennoch ist der gesamte Bereich von
hoher Bedeutung fur den Arten- und Biotopschutz, da das FlieRgewasser und angrenzende
Biotope wichtiges Rlckzugsgebiet, Vernetzungsstruktur und Wanderachse fir wildlebende
Tiere und Pflanzen darstellen. Die Ackerflaichen in der Aue eignen sich als Ausgleichsfla-
chen. Fur Teilbereiche des Bebauungsplangebietes entlang der Bahntrassen und der B 304
bestehen Vorbelastungen durch Verlarmung.
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Schutzgebiete und Biotope

Der als Landschaftsbestandteil geschitzte Eichinger Weiher liegt ausserhalb des Bebau-
ungsplanumgriffs. Die gesetzlich geschitzten Nass- und Feuchtstandorte gemal Art. 13d,
BayNatSchG sowie die amtlich karierten Biotope sind im Bestandsplan Vegetation (Anhang
F4) dargestellt. Ausgewiesene Wasserschutzgebiete sind im Gebiet nicht vorhanden.

Mensch (Siedlung und Erholungsnutzung)

Der Grofiteil des Bebauungsplan-Umgriffs ist ohne Bebauung. Lediglich im sudlichen Teil
des Gebietes grenzen die Wohngebiete um die Acker- und Siidenstrale an die auszubau-
ende Bayernwerkstrale an. Der Naherholungsbereich der Wirrmaue wird v.a. durch den
wirmparallelen Ful3- und Radweg, durch die stark durchgriinten Wochenendgrundstlicke
entlang der Wirm und die Kleingarten westlich der Bahn fur die Naherholung genutzt. Fur
Teilbereiche des Bebauungsplangebietes entlang der Bahntrassen und der B 304 bestehen
Vorbelastungen durch Verlarmung.

Landschaftsbild

Das Landschaftsbild im Gemeindegebiet von Karlsfeld wird in vielen Bereichen durch die
weiten landwirtschaftlichen Fluren und die groRen Siedlungsflichen bestimmt. Durch das
sehr ebene Relief der fruheren Mooslandschaft sind oft weite Sichtbeziehungen moglich.
Wichtige Blickachsen im Untersuchungsgebiet fllhren von den umliegenden Siedlungsge-
bieten zu den Auebereichen an der alten Wirm. Eine landschaftliche Zasur, die Blickbezie-
hungen bereits jetzt unterbindet, ist die Bahnlinie. FUr den Erholungsgenuss sind im Plange-
biet Kieinstrukturen von grofRer Bedeutung (positiv z.B. im Bereich der Wirmaue: Einzel-
baume, Hecken, Ufergehdize, FlieRgewasser und Waldrander). Westlich der Bahntrasse und
auf den landwirtschaftlich genutzten Freiflachen zwischen den Siediungsteilen Karlisfelds ist
die ausgeraumte Landschaft dagegen arm an optisch gliedernden Strukturen.

Kulturgiter
Innerhalb des Bebauungsplan-Umgriffs befinden sich keine Bau- und Kulturdenkmaler oder

Bodendenkmaler aus den amtlichen Denkmallisten von Bayern.

E.8.3 Vermeidungs- und MinimierungsmaBnahmen

Folgende Eingriffs-Vermeidungs- bzw. Minimierungs-MaRnahmen sind im Laufe des Pla-
nungsablaufs ergriffen worden bzw. fanden Eingang in die in Aufstellung befindlichen Be-
bauungsplane 89a und 89b:

- Flhrung der Trasse zwischen den kleinen Waldbereichen an der Wirm zur Vermeidung
von Waldverlusten
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Verschiebung der urspriinglichen Trassenfiihrung etwas nach Stiden, damit die Wirm-
aue nicht mittig gequert wird und ein etwas gréRerer, unbeeintréchtigter Auebereich er-
halten bleibt

VergroRerung des urspringlich geplanten Briickenquerschnitts ber die Wirm: Fihrung
des wirmparallelen Fullweges unter der Briicke sowie Ausbildung von Trockenbermen
beiderseits des Gewassers zur Verringerung der Trennwirkung der Trasse (Tierdurch-
lass z.B. fur Kleinsduger, Amphibien, Reptilien)

Kleines Brickenbauwerk Uber den Wehrstaudenbach anstelle einer Verrohrung

Lage der Baustelleneinrichtungsflachen auf Ackerflachen zur Vermeidung unnétiger
Eingriffe in Bictope

Schutzmalinahmen fur angrenzende Vegetation im Baustellenbereich (Baumschutzziu-
ne)

Schutz des Oberbodens durch Abschieben vor Baubeginn und Zwischenbegrinung als
Erosionsschutz

enge Blndelung mit der Infrastrukturtrasse der Bahn soweit moéglich

E.8.4 Zu erwartende nachteilige Umweltauswirkungen

Durch den StralRenbau ergeben sich voraussichtlich folgende Eingriffe in Natur und Land-
schaft bzw. Auswirkungen auf die nach dem Gesetz Uber die Umweltvertraglichkeitspriifung
(UVPG) zu untersuchenden Schutzguter:

Schutzgiter Tiere, Pflanzen, Lebensraume:
Biotopverlust am Wehrstaudenbach, an der Wurm sowie entlang der Bahngraben (v.a.
Ufergeholz, feuchte Hochstaudenfluren, Réhricht, Geholzsukzession, Hecken)
Trennwirkungen fir Wanderbewegungen von Tieren (gewasserbegleitende Fauna)
entlang von Wurm und Wehrstaudenbach sowie Unterbrechung von Austauschbezie-
hungen zwischen benachbarten Biotopen mit &hnlicher Biotopausstattung aufgrund der
Zerschneidung der Aue
Beeintrachtigung benachbarter Biotope (v.a. Gewasser, Ufergehdlze, sonstige Gehélz-
bestdnde, Roéhricht und Hochstaudenfluren) durch zusatzliche Verlarmung, Schadstof-
feintrag und Beunruhigung infolge des Strallenverkehrs

Schutzgut Boden:
Versiegelung von land- und forstwirtschaftlichen Flachen sowie Grunflaichen und damit
Verlust aller Bodenfunktionen in diesen Bereichen
Versiegelung von potentiell wertvollen Standorten in der Aue (hoher Grundwasserstand,
hohes Biotoppotential)
Zusatzlicher Flachenverbrauch durch Abgrabungen, Béschungen, Verdichtungen (Ver-
anderung des natlrlich gewachsenen Bodengefliges)
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Schutzgut Wasser:
Verrohrung und teilweise Verlegung von Teilbereichen der Bahnseitengraben (im Be-
reich der Bebauung Sitdenstralte und Ackerstralle sowie im Bereich der Bahnunterfih-
rung vgl. Kap. E.5.2.6.1)
Teiluberbauung eines Teiches auf dem Bayernwerkgelédnde
Geringfugige Veranderung des Grundwasserstandes infolge des Baues der Bahnunter-
fohrung im Grundwasserbereich in einem lokal begrenzten Umgriff (oberstromiger
Grundwasseraufstau stdlich und unterstromige Grundwasserabsenkung nérdlich der
Bahnunterfihrung) vgl. Kap. E.6.1

Schutzgut Luft:
Schadstoffemissionen durch den zu erwartenden Stralenverkehr in bislang gering bela-
steten Bereichen (Wiurmaue)
Erhdhung der Schadstoffemissionen im Bereich der Bayernwerkstralle durch die pro-g-
nostizierte Zunahme des Verkehrsaufkommens

Schutzgut Mensch:
Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der Bayernwerkstralie und damit Erhéhung der
Larmbelastung der Anwohner (vgl. Anhang F8, -Schallgutachten der Fa. UTP Umwelt —
Technik und Planungs GmbH sowie Pkt. E.5.2.9, Immissionsschutz und Pkt. E.8.7)
Beeintrachtigung des Naherholungsbereiches Wirmaue durch zusétzliche Verldarmung
infolge des Verkehrsbetriebes

. Kleinflachiger Verlust von Kleingartenanlagen

Schutzgut Landschaftsbild:
Stérung von Blickbeziehungen zwischen Siedlung und Aue

E.8.5 AusgleichsmafRnahmen und -fidchen

Zielsetzung der Gemeinde ist die dkologische Aufwertung der verbleibenden Wirmaue und
ein dauerhaftes Offenhalten des Grlngurtels zwischen Rothschwaige und Karisfeld als un-
bebaute Flache zwischen den Karlsfelder Ortsteilen und als letztes Verbindungsglied zwi-
schen den westlich und &stlich von Karlsfeld liegenden wertvollen Dachauer Moosgebieten.

Die Ermittlung des Ausgleichsflaichenbedarfes erfolgt auf Grundlage der Vereinbarung zwi-
schen Staatsministerium des Inneren und Staatsministerium flr Landesentwicklung und
Umweltfragen vom Juni 1993 ,Grundsétze fur die Ermittlung von Ausgleich und Ersatz nach
Art. 6 und 6a BayNatSchG bei staatlichen StralRenbauvorhaben®.
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Die Flachenermittiung des notwendigen Ausgleichsbedarfes sowie die genaue Beschreibung
der vorgesehenen Ausgleichsmalnahmen ist im Kap. E.7.2 detailliert dargestelit.

Insgesamt sind fur den StralRenbau Ausgleichsmalinahmen in der Wirmaue auf einer Flache
von ca. 1,92 ha fur den Bebauungsplan 89b und 0,44 ha fur den Bebauungsplan 89a ge-
plant. Die Ausgleichsflichen liegen nérdlich des Eichinger Waéldchens, entlang des
Wehrstaudenbaches und &stlich der Wirm. Geplante Aufwertungsmaf3nahmen sind stand-
ortgerechte Laubwaldaufforstungen, Zulassung der naturlichen Sukzession zur Entwickiung
von Auwald, Anlage von naturnahen Nebengewassern, Bach-Renaturierungsmallnahmen,
Gelandereliefierungen im Grundwasserschwankungsbereich, Initialpflanzungen und Initiie-
rung von Streuwiesen.

Die Durchfihrung der AusgleichsmalRnahmen erfolgt im Einvernehmen mit der Unteren Na-
turschutzbehorde und muss bis zur Fertigstellung der StralRenbaumaflinahme abgeschlossen
sein.

E.8.6 Ubersicht iiber die wichtigsten gepriiften anderweitigen Lésungsmoglichkei-
ten

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum Neubau einer Verbindungsstrale in das Ge-
biet Karlsfeld westlich der Bahn vom Nov. 1998 wurden folgende urspriingliche Trassenvari-
anten naher untersucht:

Trasse 1b Anbindung an die B304 nérdlich von Karlsfeld auf der Hohe zwischen Re-
schenbach und Strallenbriicke zur Rothschwaige mit Ausbau Bayernwerk-

strale

Trasse 2a Verlangerung der Hochstralle (nérdliche Variante) mit Ausbau Bayernwerk-
stral’e

Trasse 2b Verlangerung der HochstralRe (sldliche Variante) mit Ausbau Bayernwerk-
stralle

Trasse 3a Verlangerung der Nikolaus-Lenau-Stralle / Anschluss geplantes Wohngebiet
westlich der Mlnchner Strale mit Ausbau Bayernwerkstralle

Trasse 3b Verlangerung der Nikolaus-Lenau-Stralle / Anschluss an die Allacher Strale
mit Ausbau BayernwerkstralRe

Trasse 4 Bahnunterfihrung im Bereich Wehrstaudenstralle
Trasse 4a WeiterfUhrung der Bajuwarenstrale bis zur Allacher Stralle / Wehrstauden-
stralle

Insgesamt wurden die Auswirkungen der verschiedenen Trassen auf die verschiedenen
Schutzgiter ermittelt und die Trassen untereinander verglichen (Ermittlung von Rangfolgen).
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Variante 1b

Die Variante zeigte bedingt durch ihre sehr groe Trassenldnge aber ihrer Vermeidung einer
Wurmquerung sehr uneinheitliche Werte bei den verschiedenen Schutzgltern. Eine Ver-
kehrsuntersuchung im Oktober 1998 (Kurzak) ergab letztendlich, dass die Trasse 1b aus
verkehrlicher Sicht fir die Anbindung des Gebietes westlich der Bahn an die Ortsmitte von
Karlsfeld generell nicht geeignet ist.

Variante 2a und 2b

Diese beiden Trassen unterschieden sich untereinander nur relativ wenig. Beide Trassen
erreichten im Vergleich aller Varianten nach der o.g., mittlerweile nicht mehr weiterverfolgten
Trasse 1b die besten Bewertungen bzgl. des Schutzgutes Wohnen/Siedlung, da sie auler
den Wohngebieten an der Bayernwerkstralle keine weitere Bebauung betreffen. Die Beein-
trachtigungen bei den Schutzgltern Boden, Arten und Biotope, Landwirtschaft, Landschafts-
bild und Naherholung erreichen allerdings fast durchgehend die schlechtesten oder zweit-
schlechtesten Range (nach der Var. 1b). Das liegt v.a. an der Durchschneidung der Wirm-
aue durch diese Trassen, was sowohl deutliche Beeintrachtigungen fir den Naherholungs-
raum als auch fur die Oberflachengewasser, Biotope und das Landschaftsbild bedingt.

Variante 3a

Die Variante 3a wies insgesamt relativ viele mittlere Range auf. Daneben hatte sie aber auch
sehr schlechte Bewertungen insbesondere bzgl. des Schutzgutes Wohnen/Siediung. Die
Variante 3a war nach den Angaben der Verkehrsuntersuchung vom Okt. 1998 (Kurzak) aus
verkehrlicher Sicht nicht geeignet, solange nicht ein Tunnel auf der Minchner Stral3e reali-
siert wirde, der den ansonsten beflirchteten Engpass an der Kreuzung Minchner Stralle —
Gartenstralle entscharfen wirde.

Variante 3b

Die Variante 3b wies bei den Schutzgitern Boden, Grundwasser, Biotope, Landwirtschaft
und Landschaftsbild Uberwiegend mittlere, z. T. gute Range auf. Vergleichsweise schiecht
bewertet wurde diese Trasse bei einem Teilkriterium zur Naherholung und beim Schutzgut
Wohnen/Siedlung.

Variante 4

Die Variante 4 weist im Vergleich aller Varianten v. a. aufgrund ihrer deutlich kirzesten
Trassenlange die besten Bewertungen bei fast allen Schutzgitern auf. Ausnahme ist das
Schutzgut Wohnen/Siedlung: beim Thema Zerschneidung von Siedlungsgebieten erhalt die
Trasse den schlechtesten Rang, beim Thema Larmbelastung und Fldchenbeanspruchung
geplanter neuer Siedlungsflachen jeweils einen mittleren Rang.

R:\61\610035\word\texte\satz89b2.doc, Stand: 12.01.05



Gemeinde Karlsfeld - Bebauungsplan Nr. 89 b
E - Begriindung Seite E.46

Variante 4a

Die Variante 4a wies &hnlich wie die Variante 1b ein sehr uneinheitliches Bild auf. Die Vari-
ante 4a ist nach der Verkehrsuntersuchung vom Okt. 1998 (Kurzak) aus verkehrlicher Sicht
nicht geeignet, solange nicht ein Tunnel auf der Muinchner Strae realisiert wirde, der den
ansonsten befiirchteten Engpass an der Kreuzung Munchner StraBe — Bajuwarenstrale
entscharfen wiirde.

Zusammengefasst kann gesagt werden, dass sich beim Vergleich der Auswirkungen auf das
,Schutzgut Mensch* unterschiedliche Rangfolgen ergaben: Beim Thema Zerschneidung und
Larmbelastung von Siedlungsgebieten wurden die Trassen 2a und 2b im Vergleich zu den
anderen Trassen relativ gut bewertet. Beim Thema Naherholung wurden die Trassen 2a, 2b,
3a und 3b gleichermaRen schlechter bewertet als die Trassen 4 und 4a. Insgesamt erhielten
die Trassen 2a und 2b jedoch im Vergleich fur die Mehrzahl der nach UVPG zu untersu-
chenden Schutzgiter (v.a. Tiere, Pflanzen, Boden, Landschaftsbild) eine relativ schlechtere
Bewertung als die Alternativtrassen 3a, 3b, 4 und 4a. Diese anderen Trassenflhrungen hat-
ten aus dkologischer Sicht v. a. aufgrund der kirzeren Streckenfiihrung und der Freihaltung
der Wurmaue deutliche Vorteile.

Die Ergebnisse der UVS bildeten jedoch nur eine von mehreren Grundlagen fur die weiteren
Abwiégungs- und Entscheidungsschritte der Gemeinde, die in der Gesamtheit zur Entschei-
dung der Gemeinde fiir die Trasse 2 gefiihrt haben (vgl. insbesondere Kap.E.2.5: Die Abwa-
gung der Gemeinde). Die Entscheidung des Gemeinderates flr die Trasse 2 wurde bei ei-
nem Birgerentscheid bestétigt (Ablehnung des Burgerbegehrens gegen die Trasse 2 am
02.12.2001). Die nunmehr weiterverfolgte Trasse 2 ist eine im Rahmen der Strassen-
Feintrassierung weiterentwickelte Form der beschriebenen Trassen 2a und 2b.

E8.7 Zusitzliche Beschreibungen gem. § 2a, Abs. 2 BauGB

Beschreibung der verwendeten technischen Verfahren:
Fur den StraRenbau und die Anlage des FuB- und Radweges werden die herkdmmlichen
technischen Verfahren verwendet.

Emissionen / Immissionen

Schadstoffe

Durch den StraRenverkehr ergeben sich Belastungen mit folgenden Luftschadstoffen: Koh-
lenmonoxid, Benzol, Stickstoffmonoxid, Stickstoffdioxid, Schwefeldioxid, Blei, Partikel und
RuR. Nach den Angaben des JMerkblattes tUber Luftverunreinigungen an Stralen' (kurz:
MLuS-02) sind bei den prognostizierten Verkehrsmengen der neuen ErschlieBungsstralle
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nach Karlsfeld West in der Regel jedoch keine kritischen Immissionsbelastungen zu erwar-
ten.

Die aktuellen prognostizierten Verkehrszahlen der Trasse (Kurzak) liegen zwischen 5.800
und 8.700 Kfz/24 h (s. E.4.1.1). Hierzu heil’t es in 0. g. Merkblatt: ,Bei Verkehrsbelastungen
unter 10.000 Kfz/24 h mit Ublichen Lkw-Anteilen und normalen Wetterlagen sind auch im
straRennahen Bereich keine kritischen Kfz-bedingten Schadstoffbelastungen zu erwarten'

(vgl. MLUS 02, S. 6).

Larm

Wie die Schalltechnische Untersuchung der Firma UTP Umwelt —Technik und Planungs
GmbH, Altominster vom 13.02.2003 zeigt, besteht fur die am néachsten zur Bayernwerkstra-
Re gelegenen Wohnhauser an der Stdenstrale und Ackerstralle auf der Grundlage der
Verkehrslarmschutzverordnung (16. BImSchV) ein Anspruch auf Larmvorsorge. Zur Einhal-
tung der Immissionsgrenzwerte werden deshalb bis zu 3,5 m hohe Larmschutzwande zwi-
schen der Fahrbahn der Bayernwerkstra3e und dem Ful3- und Radweg errichtet.

In Summe mit den Gerauschimmissionen, die infolge des Schienenverkehrslarms der ICE-
Trasse ,Ingolstadt — Munchen” im klnftigen Ausbauzustand auf die bestehenden und wo-
moéglich hinzukommenden Bauflichen einwirken werden, ergeben sich Beurteilungspegel,
die zur Tagzeit um mindestens 9 dB(A) und zur Nachtzeit um mindestens 3 dB(A) unter den
Larmsanierungswerten von tags 70 dB(A) und nachts 60 dB(A) liegen. Das vorgesehene
Vorhaben stellt somit keinen enteigungsrechtlich relevanten Eingriff dar.

Abfédlle und Abwasser
Abfélle oder Abwasser im herkémmlichen Sinn fallen im Rahmen des Strallenbaus und des
Verkehrsbetriebes nicht an.

Der Bodenaushub, der in der Bauphase der StralRe anfallt, wird bis zur Wiederverwendung
auf geeigneten Flachen zwischengelagert. Etwaiger nicht mehr benétigter Bodenaushub wird
entsprechend den geltenden Richtlinien entsorgt bzw. deponiert.

Die geregelte Entwasserung der neuen Stralle wird unter Punkt E.5.2.6 detailliert beschrie-
ben. Demnach wird das Oberflachenwasser westlich der Bahn in den Grinstreifen geleitet
und Uber die belebte Bodenzone und Rigolen linienhaft in das Grundwasser eingeleitet.
Ostlich der Bahn erfolgt eine Entwésserung Uber die Béschung in das anstehende Gelande.
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Nutzung und Gestaltung von Naturgitern

Die notwendige Verrohrung der Bahnseitengrében und eine Teiluberbauung des Teiches auf
dem Bayernwerkgeldnde ist bereits unter dem Punkt E.8.4 Schutzgut Wasser beschrieben.
Die Versiegelung von Boden ist unter dem Punkt E.8.4, Schutzgut Boden beschrieben.

Der Eingriff ins Grundwasser ist unter Punkt E.8.4, Schutzgut Wasser und unter Punkt E.6.1
beschrieben. Die Veranderung der Hohe des Grundwasserstandes ist nur geringflgig und
lokal begrenzt. Durch die vorgesehene BaugrubenumschlieRung mit einer Sohlabdichtung
kénnen die Eingriffe ins Grundwasser gegenuber einer urspriinglichen Planung (Spundwan-
den bis zum grundwasserstauenden Flinz) reduziert werden, da der Grundwasserstrom unter
der Sohlabdichtung ungehindert bleibt.

Sonstige Folgen der BaumaBnahme
Weitergehende Auswirkungen sind nicht bekannt.

Schwierigkeiten, die bei der Zusammenstellung der Angaben aufgetreten sind
Keine

E.8.8 Allgemeinverstiandliche Zusammenfassung

Beschreibung der Festsetzungen fiir das Vorhaben:

Im Bebauungsplan 89b ist der Bau einer Stralenverbindung zwischen den Ortsteilen Karls-
feld westlich und 6stlich der Bahn mit einem begleitenden Ful3- und Radweg festgesetzt. Von
der B 304 auf Hohe der Hochstralle bis zur Bahntrasse erfolgt ein StraRenneubau auf ca. 0,7
km Lange. Hier werden die Gewasser Wurm und Wehrstaudenbach tberquert. Die Bahnlinie
wird mit einem Tunnelbauwerk unterquert, danach erfolgt ein Ausbau der bestehenden Bay-
ernwerkstralle auf einer Lange von ca. 1,4 km sowie ein Neubau des begleitenden Ful3- und
Radweges. Die Gemeinde Karlsfeld hat sich entschlossen, flr diese geplante Strallenver-
bindung eine UVP durchzufihren. Daher enthélt diese Begriindung zum Bebauungsplan den
vorliegenden Umweltbericht gemaR § 2a BauGB.

Beschreibung der Umwelt und ihrer Bestandteile (Schutzgiiter):

Allgemeines:

Der Bereich zwischen B304 und Bahn ist zum GroRteil landwirtschaftlich genutzt und wird
v.a. durch die Gewdasser Wiurm und Wehrstaudenbach mit ihren begleitenden Gehdlzstruktu-
ren gepragt. Die Wirmaue ist durch die intensive landwirtschaftliche Nutzung zwar degene-
riert, dennoch sind entlang der Gewéasser und entlang der Bahnlinie noch wertvolle Bio-
topstrukturen erhalten. Der unbesiedelte Bereich ist ein wichtiges Naherholungsgebiet fir
Karlsfeld. Beidseits entlang der Bahnlinie verlaufen Bahnseitengrédben mit begleitender Ufer-
vegetation.
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Die bestehende Bayernwerkstralle ist schmal und wenig befahren. Westlich grenzen land-
wirtschaftliche Flachen an. Im sUdlichen Teil ricken die Wohngebiete um die Ackerstralle
und die Stdenstrale sehr nahe an die Stralle heran.

Schutzgiter:

Naturraum Munchener Schotterebene / Dachauer Moos

Klima malig feucht und malig kihl

Potentiell Naturliche | Erlen-Eschen-Auwald (Pruno-Fraxinetum) und Reiner Labkraut-

Vegetation Eichen-Hainbuchenwald (Galio-Carpinetum)

Boden Auengley-Auenrendzina (Wurmaue), kalkhaltiger Anmoorgley, Acker-
pararendzina; keine bekannten Altlastenverdachtsflachen

Grundwasser grundwassergefilite Kiese mit Machtigkeiten von 15 bis 20 m. Gerin-
ger Grundwasserflurabstand mit ca. 1 bis 2,5 m unter Gelandeober-
kante und starken Schwankungen im Jahresverlauf

Oberflachengewas- | Wiurm (Gewasser 1. Ordnung) und Wehrstaudenbach (Gew. 3. Ord-

ser nung): nahezu vollstédndig begradigt, mit gleichférmigem Regelprofil;
durch Flussbausteine (Wirm) bzw. Bepflanzung (Wehrstaudenbach)
festgelegt. Uberwiegend intensive landwirtschaftliche Nutzung an-
grenzend. Entwasserungsgraben entlang der Bahn teilweise nur peri-
odisch wasserfuhrend. Kleiner Teich auf dem Bayernwerksgelande.

Luft Weitgehend unbelastet bis auf ein bestehendes Immissionsgebiet

entlang der B 304

Tiere, Pflanzen und
Lebensrdume

Flachen mit hohem Biotopwert (gréRere Artenvielfalt und Vorkommen
von gefahrdeten Tierarten): Auwaldbereiche und schmale Ufergehélize
sowie Biotopstrukturen entlang von Wurm und Wehrstaudenbach;
Wehrstauden-Streuwiese; schmale Biotopkomplexe entlang der
Bahnseitengréaben. Wirmaue durch intensive landwirtschaftliche Nut-
zung teilweise ©kologisch degeneriert (viele Ackerflachen), dennoch
wichtiges Rickzugsgebiet, Vernetzungsstruktur und Wanderachse fur
wildlebende Tiere und Pflanzen.

Flachen mit geringem Biotopwert: intensiv landwirtschaftlich genutzte
Bereiche und Siedlungsgebiete mit eingeschranktem Tierartenspek-
trum mit Allerweltsarten;

Schutzgebiete und

Biotope

Vorkommen von gesetzlich geschiitzten Nass- und Feuchtstandorten
(13d-Flachen) sowie amtlich kartierten Biotopen

Mensch

Wohnbebauung im Bereich der Acker- und Sidenstralie; Naherho-
lungsbereich Wirmaue mit Ful- und Radweg sowie Wochenend-
grundstlicken entlang der Wiurm und Kieingérten westlich der Bahn

Landschaftsbild

sehr ebenes Relief ermdglicht weite Sichtbeziehungen. Blickachsen
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von den umliegenden Siedlungsgebieten zu den Auebereichen an der
alten Wurm. Bahnlinie als vorhandene landschaftliche Zasur. Westlich
der Bahntrasse: ausgerdumte Landschaft. Bereich der Wirmaue:
Belebung des Landschaftsbildes durch Gewasser und Gehélzstruktu-
ren

Vermeidungs- und Minimierungsmafinahmen
Fuhrung der Trasse zwischen den Waldbereichen zur Vermeidung von Waldverlusten
Verschiebung der urspriinglichen Trassenfilhrung etwas nach Stden, damit die Wurm-
aue nicht mittig gequert wird und ein etwas groRerer, unbeeintrachtigter Auebereich er-
halten bleibt
VergroRerung des Briickenquerschnitts Uber die Wurm: Fuhrung des wirmparallelen
FuBweges unter der Briicke sowie Ausbildung von Trockenbermen zur Verringerung der
Trennwirkung der Trasse
Kleines Briickenbauwerk Uber den Wehrstaudenbach anstelle einer Verrohrung
Lage der Baustelleneinrichtungsflachen auf Ackerflachen zur Vermeidung unnétiger
Eingriffe in Biotope
SchutzmalRnahmen fur angrenzende Vegetation im Baustellenbereich (Baumschutzzau-
ne)
Schutz des Oberbodens durch Abschieben vor Baubeginn und Zwischenbegriinung als
Erosionsschutz
Blndelung mit der Infrastrukturtrasse der Bahn soweit méglich

Zu erwartende nachteilige Umweltauswirkungen

Schutzqgiter Tiere, Pflanzen, Lebensrdume:
Biotopverlust am Wehrstaudenbach, an der Wurm sowie entlang der Bahngréaben
Trennwirkungen fir Wanderbewegungen von Tieren entlang von Wirm und Wehrstau-
denbach; Unterbrechung von Austauschbeziehungen zwischen benachbarten Biotopen
Beeintrachtigung benachbarter Biotope durch zusatzliche Verlarmung, Schadstoffeintrag
und Beunruhigung infolge des Stral3enverkehrs

Schutzgut Boden:
Versiegelung von land- und forstwirtschaftlichen Flachen sowie Grinflachen
Versiegelung von potentiell wertvollen Standorten in der Aue
Zusatzlicher Flachenverbrauch durch Abgrabungen, Béschungen, Verdichtungen

Schutzgut Wasser:
Verrohrung und teilweise Verlegung von Teilbereichen der Bahnseitengraben
Teiluberbauung eines Teiches auf dem Bayernwerkgelande
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Geringfligige Veranderung des Grundwasserstandes infolge des Baues der Bahnunter-
fuhrung in einem lokal begrenzten Umgriff

Schutzgut Luft:
Schadstoffemissionen in bislang gering belasteten Bereichen (Wirmaue)
Erhéhung der Schadstoffemissionen im Bereich der BayernwerkstraRe durch die pro-
gnostizierte Zunahme des Verkehrsaufkommens

Schutzgut Mensch:
Erhéhung des Verkehrsaufkommens auf der Bayernwerkstralle und damit Erhéhung der
Larmbelastung der Anwohner
Beeintrachtigung des Naherholungsbereiches Wirmaue durch zusatzliche Verlarmung
infolge des Verkehrsbetriebes
Kleinflachiger Verlust von Kleingartenanlagen

Schutzgut Landschaftsbild:
Stérung von Blickbeziehungen zwischen Siedlung und Aue

AusgleichsmafRnahmen und —flichen
Zielsetzung ist die dkologische Aufwertung der verbleibenden Wirmaue und ein dauerhaftes
Offenhalten des Griingurtels zwischen Rothschwaige und Karlsfeld.

Die Ermittlung des Ausgleichsflachenbedarfes erfolgt auf Grundlage einer Vereinbarung
zwischen Staatsministerium des Inneren und Staatsministerium fur Landesentwicklung und
Umweltfragen. Insgesamt sind fur den Stralenbau Ausgleichsmalinahmen in der Wirmaue
auf einer Flache von ca. 1,92 ha fur den Bebauungsplan 89b (und nachrichtlich 0,44 ha fur
den Bebauungsplan 89a) geplant. Die Ausgleichsflaichen liegen nérdlich des Eichinger
Waldchens, entlang des Wehrstaudenbaches und ostlich der Wirm. Geplante Aufwertungs-
maRnahmen sind Laubwaldaufforstungen, Entwicklung von Auwald durch natiirliche Sukzes-
sion, Anlage von naturnahen Nebengewdssern, Bach-Renaturierungsmalnahmen, Gelande-
reliefierungen, Initialpflanzungen und Initiierung von Streuwiesen.

Mit der Bereitstellung der genannten Ausgleichsflichen und der Durchfuhrung der beschrie-
benen Ausgleichsmalnahmen sollen die beschriebenen nachteiligen Umweltauswirkungen /
Beeintrachtigungen fir die Schutzgiter Tiere / Pflanzen / Lebensrdume / Boden / Wasser
ausgeglichen werden.

Die Beeintrachtigungen des Landschaftsbildes werden durch die landschaftsgerechte Ge-
staltung der StraRenanlage und durch die Eingriinung der Trasse mit einer alleeartigen Be-
pflanzung ausgeglichen.
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Der Beeintrachtigung des Naherholungsraumes Wurmaue (Schutzgut Mensch) steht durch
die Anlage des neuen FuR- und Radweges entlang der Trasse (neue Verbindung in Ost-
West-Richtung) sowie durch die Aufrechterhaltung der Fu- und Radwegeverbindung ent-
lang der Wirrm in Nord-Sidrichtung eine Aufwertung der fu- und radldufigen Verbindungen
gegenlber.

Die Durchfithrung der Ausgleichsmafinahmen erfolgt im Einvernehmen mit der Unteren Na-
turschutzbehtrde und muss bis zur Fertigstellung der StraRenbaumalnahme abgeschlossen
sein. Nach Durchfihrung der MaRnahmen kénnen die voraussichtlichen wesentlichen Ein-
griffe als im Sinne des Gesetzes ausgeglichen angesehen werden.

Ubersicht iiber die wichtigsten gepriiften anderweitigen Lésungsmoglichkeiten

In der Umweltvertraglichkeitsstudie (UVS) zum Neubau einer Verbindungsstralle in das Ge-
biet Karlsfeld westlich der Bahn vom Nov. 1998 wurden folgende urspriingliche Trassenvari-
anten n&her untersucht:

Trasse 1b Anbindung an die B304 nérdlich von Karlsfeld auf der Héhe zwischen Re-
schenbach und StralRenbriicke zur Rothschwaige mit Ausbau Bayernwerk-

stralte

Trasse 2a Verlangerung der HochstraRe (nérdliche Variante) mit Ausbau Bayernwerk-
stralle

Trasse 2b Verldngerung der HochstraRe (sudliche Variante) mit Ausbau Bayernwerk-
stralle

Trasse 3a Verlangerung der Nikolaus-Lenau-Stralle / Anschluss geplantes Wohngebiet
westlich der Munchner Stralle mit Ausbau Bayernwerkstralle

Trasse 3b Verlangerung der Nikolaus-Lenau-Strale / Anschiuss an die Allacher Stralle
mit Ausbau Bayernwerkstralle

Trasse 4 Bahnunterfihrung im Bereich Wehrstaudenstralie
Trasse 4a Weiterfihrung der Bajuwarenstrale bis zur Allacher StraBe / Wehrstauden-
stralle

Insgesamt wurden die Auswirkungen der verschiedenen Trassen auf die verschiedenen
Schutzguter ermittelt und die Trassen untereinander verglichen (Ermittiung von Rangfolgen).

Zusammengefasst konnen die Ergebnisse der UVS folgendermalen beschrieben werden:,
beim Vergleich der Auswirkungen auf das ,Schutzgut Mensch" ergaben sich unterschiedliche
Rangfolgen: Beim Thema Zerschneidung und Larmbelastung von Siedlungsgebieten wurden
die Trassen 2a und 2b im Vergleich zu den anderen Trassen relativ gut bewertet. Beim
Thema Naherholung wurden die Trassen 2a, 2b, 3a und 3b gleichermafen schlechter be-
wertet als die Trassen 4 und 4a. Insgesamt erhielten die Trassen 2a und 2b jedoch im Ver-
gleich fur die Mehrzahl der nach UVPG zu untersuchenden Schutzglter (v.a. Tiere, Pflan-
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zen, Boden, Landschaftsbild) eine relativ schlechtere Bewertung als die Alternativtrassen 3a,
3b, 4 und 4a. Diese anderen Trassenfuhrungen hatten aus 6kologischer Sicht v. a. aufgrund
der kirzeren Streckenfiihrung und der Freihaltung der Wirmaue deutliche Vorteile.

Eine Verkehrsuntersuchung im Oktober 1998 (Kurzak) ergab letztendlich, dass die Trasse 1b
aus verkehrlicher Sicht fur die Anbindung des Gebietes westlich der Bahn an die Ortsmitte
von Karlsfeld generell nicht geeignet ist. Die Varianten 3a und 4a waren demnach ebenfalls
nicht geeignet, solange nicht ein Tunnel auf der Minchner Stralle realisiert wirde, der die
ansonsten beflrchteten Engpésse an den Kreuzungen mit der Munchner Strale entschérfen
wiirde.

Demnach verblieben die Trassen 4, 3b (spater nur noch 3 genannt) sowie 2a und 2 b (die
nunmehr weiterverfolgte Trasse 2 ist eine im Rahmen der Strassen-Feintrassierung weiter-
entwickelte Form der beschriebenen Trassen 2a und 2b).

Die Ergebnisse der UVS bildeten jedoch nur eine von mehreren Grundlagen fur die weiteren
Abwagungs- und Entscheidungsschritte der Gemeinde, die in der Gesamtheit zur Entschei-
dung der Gemeinde fiir die Trasse 2 gefuhrt haben (vgl. insbesondere Kap.E.2.5 Die Abwa-
gung der Gemeinde). Die Entscheidung des Gemeinderates fir die Trasse 2 wurde bei ei-
nem Burgerentscheid bestatigt (Ablehnung des Burgerbegehrens gegen die Trasse 2 am
02.12. 2001).

Zusitzliche Beschreibungen gem. § 2a, Abs. 2 BauGB
Zu den Beeintrachtigungen der Luft und des Menschen in Form von Emissionen / Immissio-
nen durch den prognostizierten Verkehr ergibt sich folgendes:

Schadstoffe: Nach den Angaben des ,Merkblattes Uber Luftverunreinigungen an Strallen’
(kurz: MLuS-02) sind bei den prognostizierten Verkehrsmengen der neuen ErschlieBungs-
strale nach Karlsfeld West keine kritischen Immissionsbelastungen fur Anwohner zu erwar-
ten.

Larm: Mit der Errichtung von Larmschutzwénden zwischen Fahrbahn und FuR- und Radweg
werden die Immissionsgrenzwerte im Bereich der Bebauung an der Bayernwerkstralle ein-
gehalten.

Sonstiges: Es werden nur herkdmmliche technische Verfahren fur den Stralenbau verwen-
det, Abfélle und Abwasser im herkdmmlichen Sinn fallen nicht an. Die Verwendung von Bo-
denaushub und eine geregelte Entwasserung der Strale ist gesichert. Die Nutzung und
Gestaltung von Naturgutern ist im Punkt ,Nachteilige Umweltauswirkungen® beschrieben,
daruber hinaus gehende Nutzungen erfolgen nicht. Weitergehende Auswirkungen sind nicht
bekannt. Es ergaben sich keine Schwierigkeiten, bei der Zusammenstellung der Angaben.
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E9 DURCHFUHRUNG DER BAUMABNAHME

Die MalRnahme, insbesondere die Unterquerung der Bahn, soll in Verbindung mit der Bau-
mafnahme der DB Ausbaustrecke Minchen Ingolstadt und der S-Bahn Munchen ab dem
Jahr 2004 durchgefithrt werden.

Gemeiind" Kar!sfeld AT G 2008
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{irgermeister
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